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HOTARARE
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice st a indicatorilor tehnico-economici ai
obiectivului de investitii wAchizitionarea, instalarea si punerea in Junctiune a unui numdr de 42
statii de incdrcare pentru autovehicule electrice in Sectorul 17 in vederea depunerii cererii de

finantare prin Programul A.F. M - “Statii de reincircare pentru vehicule electrice in localititi,
sesiune 08.12.2021 - 13. 06.2022/epuizarea bugetului.,

Viézénd Referatul de aprobare nr. D - 58 1/27.05.2022 al Primarului Sectorului i

Tindnd seama de Raportul de specialitate nr. D - 582/27.05.2022 intocmit der catre Directia
Generald Administratie Publica Locala, Compartimentul Strategii de Dezvoltare Durabild, Programe,
Proiecté, din cadrul aparatului de specialitate al Primarului Sectoruluj 1;

In conformitate cu 'prevederile Legii nr. 24/2000 privind Normele de tehnici legislativa pentru
elaborarea actelor normative, republicati, cu modificirile si completirile ulterioare;

Potrivit Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificirile si completirile
ulterioare; _ 7

In conformitate cu art. 9 din Hotararea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice, cu modificirile si completarile ulterioare;

' Viazand:

- Programul reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in transporturi, prin promovarea
infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: statii
de reincércare pentru vehicule electrice in localitati;

- Dispozitia presedintelui Administratiei Fondului pentru Mediu, nr. 462 din 07.12.2021

privind organizarea sesiunii de depunere a dosarelor de finantare, in cadrul Programului privind
dezvoltarea infrastructurii de reincircare pentru vehicule electrice si electrice hibrid plug-in in

localitati;



- Ghidul de finantare din 29 octombrie 2021 a Programului privind reducerea emisiilor de
gaze cu efect de serd in transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport
rutier nepoluant din punct de vedere energetic: staii de reincarcare pentru vehicule electrice in
localitdti aprobat brin ORDINUL nr. 1.962 din 29 octombrie 2021, publicat in Monitorul Oficial,
Partea I, nr. 1080 din 11 noiembrie 2021;

Tinénd cont de Procesul Verbal de predare cu Nr. de inregistare J-SUDS/ 376 /26.05.2022
prin care se transmite documentatia tehnico-economicd, faza Studiu de Fezabilitate, privind obiectivul
de investitii “Achizitionarea, instalarea si punerea in Junctiune a unui numdr de 42 de statii de
refncc'zrcare autovehicule electrice in Sectorul 1” elaborata de citre COMPANIA DE INVESTITII SI
DEZVOLTARE SECTOR 1 S.A.

in temeiul art. 5 lit. cc), art. 129 alin. (4) lit. d) si alin. (7) lit. f), art. 139 alin. (3) lit. a), art 166
alin. (2) lit. k) si lit. 1), art. 196 alin. (1) lit a) din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr.57/2019

privind Codul administrativ, cu modificarile si completirile ulterioare;

CONSILIUL LOCAL AL SECTORULUI 1
HOTARASTE:

Art. 1. - Se aprobi documentatia tehnico-economica aferenti obiectivului de investijcii‘
“Achizitionarea, instalarea si punerea in functiune a unui numir de 42 de statii de reincircare
autovehicule electrice in Sectorul 1” conform Anexei nr. 1.

Art. 2. - Se aproba indicatorii tehnico-economici ai investitiei “Achizitionarea, instalarea si
punerea in functiune a unui numdar de 42 de statii de reincircare autovehicule electrice in Sectorul 17,
conform Anexei nr. 2, parte integranti din prezenta hotirare.

Art. 3. - Se aprobi proiectul in vederea depunerii cererii de finantare prin Programul A.F.M
“Statii de reincarcare pentru vehicule electrice in localitdti, sesiune 08.12.2021 - 13.06.2022 /
epuizarea bugetului.

Art. 4. - Finantarea lucririlor se va face din fondurile bugetului local si / sau din alte fonduri
legal constituite cu acéasté destinatie.

Art. 5. - Anexele nr. 1 si nr. 2 fac parte integranti din prezenta hotarére.



Art. 6. - (1) Primarul Sectorului 1, Directia Investitii, Directia Juridica, Legislatie,

Contencios Administrativ §i Directia Management Economic vor duce la indeplinire prevederile

prezentei hotarari.

- (2) Serviciul Tehnica Legislativa — Secretariat si Arhiva va asigura comunicarea

prezentei hotdrdri entitatilor mentionate la alin. (1) precum si Institutiei Prefectului Municipiului

Bucuresti.

AVIZEAZA,

conform art. 243 alin. (1) lit. a) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ,

cu modificarile si completarile ulterioare

<
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A. PIESE SCRISE

Informatii generale privind obiectivul de investitii

Denumirea obiectivului de investitii
Achizitionarea, instalarea si punerea in functiune a unui numar de 42 statii de incarcare pentru
autovehicule electrice in Sectorul 1"

Ordonator principal de creditefinvestitor: Primaria Sector 1, Bucuresti
Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Beneficiarul investitiei: Primaria Sector 1, Bucuresti

Elaboratorul studiului de fezabilitate: Darcom Energy Solutions S.R.L.

Situatia existenta si necesitatea realizirii obiectivului/proiectului de investitii

Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind
situatia actuald, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si
scenariile/opfiunile tehnico-economice identificate sipropuse spre analizi

Nu este cazul.

Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

2.1.1. Politici

Prin adoptarea Pactului verde european anuntat in decembrie 2019, UE urméreste in
prezent sa reduca cu 90 %, pana in 2050, emisile de gaze cu efect de sers generate de
transporturi, comparativ cu nivelurile din 1990, in cadrul unui efort mai amplu de a se transforma
intr-o economie neutra din punct de vedere climatic. Un element esential al efortului de reducere
a emisiilor provenite din transportul rutier este tranzitia catre combustibili alternativi, cu emisii mai
reduse de carbon. Dintre acesti combustibili, energia electricd constituie sursa noua cel mai
frecvent utilizata, in special pentru autoturisme.

Un factor determinant pentru tranzitia la combustibili alternativi si la un parc de vehicule
constituit in cea mai mare parte din vehicule cu emisii zero péné in 2050 il constituie instalarea
infrastructurii de incarcare in ritm cu nivelul de adoptare a vehiculelor electrice. Obiectivul final al
politicii este de a face incarcarea autovehiculelor electrice la fel de usoard ca alimentarea
rezervorului unui autovehicul traditional, astfel incat vehiculele electrice s3 poata circula fara
dificultati in intreaga UE. Pentru a indeplini acest obiectiv. UE trebuie s& solutioneze urmétoarea
problema intercorelata: pe de o parte, nivelul de adoptare a vehiculelor electrice va fi limitat atat
timp cat nu este disponibila infrastructura de incarcare, in vreme ce, pe de alta parte, investitiile
in infrastructuré au nevoie de mai multa certitudine in ceea ce priveste nivelurile de adoptare a
vehiculelor de acest tip.

Transportul rutier, o componenta esentiala a dezvoltarii economice si a bunastarii umane,
joaca un rol din ce in ce mai important in utilizarea mondiala a energiei si administrarea emisiilor
de gaze cu efect de sera. In 2010, la nivel global, sectorul transporturilor a fost responsabil pentru
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aproximativ 23% din totalul emisiilor de dioxid de carbon, un gaz puternic de serd. Emisiile de
gaze cu efect de sera (GES) in sectorul transporturilor s-au dublat de la 1970, 80% din aceastd
crestere provenind de la vehiculelerutiere.

in Uniunea Europeand, transportul rutier contribuie cu o cincime din totalul emisiilor de
dioxid de carbon din UE. Emisiile in 2012, chiar dac& au scézut cu 3,3%, au fost inca.cu 20,5%
mai mari decat in 1990. Aproximativ 15% din emisiile de dioxid de carbon din- UE sunt produse
de vehicule usoare, autoturisme si autoutilitare.

Transportul in Europa este dependent de petrol in proportie de 94%, din care 84% este
importat, ceea ce duce din punct de vedere financiar, la costul de 1 miliard EUR pe zi si
dependenta semnificativé de importul de petrol cu o consecinta directd asupra securitatii
aprovizionarii cu energie a UE.

Emisiile din transportul rutier influenteaza calitatea aerului in orase. Numeroase analize
epidemiologice si studiile toxicologice au asociat calitatea aerului urban si poluarea aerului,
inclusiv cu microparticule, cu efecte adverse asupra sa&natatii manifestate in uitimele decenii.
Avand in vedere impactul negativ al combustibililor fosili asupra mediului, s&natatii publice si
energiei, factorii de decizie din domeniul securitatii sprijind inlocuirea combustibililor fosili cu
alternative noi si sustenabile.

Comisia Europeana considerd ca combustibilii alternativi reprezinta o optiune importanta pentru
durabilitatea mobilitatii in Europa. Pachetul Clean Power for Transport, adoptat in 2013, fsi
propune s stimuleze dezvoltarea unei piete unice pentru combustibiliialternativi pentru transport
in Europa. Acesta contine o strategie (COM (2013) [17] pentru inlocuirea pe termen lung a
petrolului ca sursa de energie in toate modurile de transport.

Directiva privind implementarea infrastructurii de combustibili alternative, (2014/94 / UE) impune
statelor membre sa elaboreze cadre de politici nationale pentru

dezvoltarea pietei combustibililor alternativi si a infrastructurii acestora, printre alte elemente.
Pa&na in prezent, lansarea infrastructurii de reincércare si de alimentare cu combustibil alternativ
a fost neuniform&, multe proiecte fiind finantate sau partial finantate de sectorul public prin
scheme de granturi UE, cum ar fi CEF si H2020, si cateva implementari / operatiuniprivate ca un
caracter pur commercial.

In Decembrie 2013 Comisia UE a initiat pentru anii urmatori "Pachetul de politici pentru
un aer curat’, pentru diminuarea schimbarilor climatice, datorate poluarii emisiilor de noxe
produse de masinile cu combustie interna, din domeniul transportului rutier, materializat prin
Directiva 2016 / 2284 / UE - privind plafoanele nationale de emisie revizuita si Directiva 2015 /
2193 / UE - pentru reducerea poluarii provenite de la instalatile de combustie de dimensiuni
medii.
in Romania incepand cu anul 2015 au fost realizate, intr-o serie de municipii, planuri demobilitate
urbanad, in care au fost introduse si strategiile de implementare a transportului utilizand
combustibili alternativi.

2.2.2. Strategii

Comisia Europeana va depune eforturi pentru a sprijini toate statele membre la o
implementare robusta, cu implicarea, autoritatilor locale si regionale, pentru obtinerea beneficiilor
din momentul actual si pana in anul 2030.

Astfel cum s-a subliniat in comunicarile Comisiei Europeane ,O strategie europeana
pentru o mobilitate cu emisii sc&zute” din iulie 2016 si ,Europa in miscare” din mai 2017,
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U.E. trebuie s& accelereze tranzitia Europei spre mobilitatea cu zero emisii in directia realizarii
unui sector al transporturilor decarbonizat si eficient din punct de vedere energetic.

Ca parte a primului pachet privind mobilitatea, Comisia Europeana a revizuit printe altele,

Directiva ,Eurovigneta” in scopul, de a promova taxe bazate pe performantele de emisie ale
vehiculelor.
Ca parte a celui de-al doilea pachet privind mobilitatea, Comisia Europeana are in prezent in
lucru o serie de initiative, in acest context, Comisia Europeana lucreaza in prezent la standarde
UE privind CO2 pentru automobile si camionete pentru a pregéati terenul pentru vehicule cu emisii
Zero sau scazute intr-o maniera neutra din punct de vedere tehnologic.

Este in curs o evaluare de impact, fiind examinate diferite optiuni. Comisia Europeana
revizuieste, de asemenea, , Directiva privind vehiculele nepoluante” pentru a promova prin
achizitii publice adoptarea de vehicule mai putin poluante.

In plus, Comisia Europeana are de asemenea in vedere, prezentarea unei evaluari a
cadrelor de politici ale statelor membre pentru dezvoltarea pietei combustibililor alternativi si
infrastructura acestora. Acest raport decurge din cerinta stipulata in Directiva 2014/94/UE privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, care impunea statelor membre s3
comunice Comisiei Eurcpene, pana la 18 noiembrie 2016, cadrele lor nationale de politicad (NPF
- National Policy Frameworks) cu privire la dezvoltarea pietei pentru combustibilii alternativi,
inclusiv cu privire la dezvoltarea infrastructurii aferente necesare.

Raportul includea un Plan de actiune in care sunt evidentiate actiuni concrete si

recomandari clare adresate statelor membre pentru a elimina lacunele existente si pentru a
raspunde necesitatilor identificate, precum si pentru a prezenta actiunile de mobilizare a
resurselor financiare.
In plus, Mecanismul pentru interconectarea Europei promoveazé deja implementarea unor
strategii MEMO/17/2821 privind combustibilii alternativi prin stimularea eficientei energetice, prin
introducerea unor sisteme alternative de propulsie, inclusiv a unor sisteme de alimentare cu
energie electrica, si prin furnizarea infrastructurii corespunzatoare.

Pentru perioada 2014-2020, Mecanismul pentru interconectarea Europei (MIE) —
Transport a avut un buget de 24 de miliarde EUR.

Vehiculele cu emisii zero reprezints, de asemenea, o prioritate specificd a Grupului la
nivel inalt GEAR 2030, format din experti din sector sub conducerea comisarului Biefkowska. Un
raport final al acestui grup, ar trebui s& prezinte recomandari politice cu privire la promovarea
competitivitatii sectorului automobilelor din UE, in special in ceea ce priveste automobilele cu
zero emisii si cele automatizate. Pe aceastd bazd, Comisia Europeana va prezenta ulterior
propuneri concrete pana in anul 2030.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Dezvoltarea transportului utilizand combustibili alternativi constituie un obiectiv important

asumat la nivel national iar in privinta transportului privat, s-au luat masuri pentru incurajarea
trecerii la utilizarea autovehiculelor electrice, precum programul Rabla Plus.
Deficienta identificata este materializata prin imposibilitatea accesarii a posesorilor de masini
electrice, pe aria locatiilor a statiilor de reincarcare a masinilor electrice, ceea ce conduce la o
descurajare a traficului electric, cu consecinte negative in plan turistic, implicit economic si de
mediu.

Analizand site-ul specializat: http://www.plugshare.com/, se poate observa cu usurinta, ca
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in zona sectorului 1 al Municipiului Bucuresti nu exista statii de reincarcare a masinilor electrice
suficiente pentru a satisface cererea in crestere a numarului acestora. Deficienta identificata este
materializata prin imposibilitatea accesarii a posesorilor de masini electrice, nu numai pe aria
locatiilor delimitate de sectorul 1 al Municipiului Bucuresti, a statiilor de reincarcare a masinilor
electrice, ceea ce conduce la o descurajare a traficului electric, cu consecinte negative in plan
turistic, implicit economic si de mediu.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognhoze pe termen mediu si lung privind
evolutia cererii, in scopul justificirii necesititii obiectivului de investitii

Analiza cererii

Piata autovehiculelor electrice este incd in faza incipientd in Romania. Chiar daca
vanzarile de automobile ecologice (electrice si hibride) au inregistrat in Romania un plus de
74.2% Tn 2020 fata de 2019 (conform APIA), dar cu toate acestea tara noastra se afla inca pe
ultimele locuri in Europa.

Una din noua masini noi vandute pe piata europeans anul trecut a fost un vehicul electric
sau hibrid plug-in, livrarile de automobile cu emisii scazute au crescut in pofida pandemiei COVID-
19, care a afectat semnificativ evolutia pietei auto, se arata intr-un raport publicat marti de Agentia
Europeana de Mediu (AEM).Tendinta ascendenta a vanzarilor de vehicule electrice a dus la un
declin de 12% al emisiilor medii de dioxid de carbon (CO2) ale masinilor noi vandute in 2020 in
Europa, comparativ cu 2019, o modificare substantiald dupa ce in precedentii trei ani s-a
inregistrat o crestere a emisiilor.

Annual registrations of plug-in electric passenger cars in Europe*
(2011-2020}
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Fig. 1 Analizé comparativa a autovehiculelor cu propulsive alternative inregistrate
in UE+EFTA (Islanda, Norvegia si Elvetia) + UK

La nivelul anului 2020 statisticile la nivel European aratd cresteri semnificative de
autovehicule electrice si hybrid inmatriculate.

Statistica la nivel mondial releva faptul ca in ceea ce priveste autoturismele hibride sau
electrice trendul este unul crescétor, la nivelul lunii decembrie inregistrandu-se aproape o dublare
a vanzarii de autoturisme hibride sau electrice, fata de aceasi luna a anului 2019, dup& cum se
poate observa in graficul de mai jos
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in Europa s-a inregistrat cea mai mare crestere a vanzarii de autoturisme electrice si
plug-in hybrid, continentul depasind China ca numar de astfel de autovehicule cumparate.
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Aceasta tendinta de crestere acceleratd a numarului de automobile electrice, genereaza
implicit necesitatea dezvoltarii infrastructurii de alimentare. Si in aceasta directie s-au nregistrat
cresteri anul trecut, insa situatia existenta este inca sub nivelul necesar.

Conform site-ului https://chargemap.com, la nivel global sunt in acest moment aproximativ
123.000 de statii de reincarcare pentru vehiculele electrice, respectiv plug-in hybrid, iar cresterea
acestora se poate observa in figura de mai jos.
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Fig. 2 Distribuirea punctelor in functie de viteza de incarcare
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Particularizand pentru tara noastra, datele se prezinta in felul urmator:

266 893 1636
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Fig. 3 Numarul punctelor de incércare in Romania

Fig. 4 Distribuirea punctelor in functie de viteza de Tncércare in Romania

Roménia a inmatriculat, in septembrie 2021, 381 de masini electrice si 3.155 de masini
hibrid, in crestere usoara fatd de lunile anterioare, dar insuficients fata de tendiniele europene in
domeniu. Motivele evolutiei lente a pietei automobilelor electrice in Romania sunt multiple, dar
cele mai importante tin de faptul c& veniturile sunt inca scazute, si nu toatd lumea are o masina
veche de dat pentru a primi un voucher Rabla Plus, desi programul de subventionare e printre
cele mai generoase din UE, dar si de faptul c3 refeaua de puncte de incdrcare din Romania e
foarte slaba. De altfel, zece tari europene, printre care si Roménia, nu au nici mécar o statie de
incércare pentru masini electrice la 100 de kilometri de drum, aratd o analizd a Asociatiei
constructorilor europeni de automobile (ACEA). Toate aceste tari, cu exceptia Ungariei, au o cota
de piatd a masinilor electrice de sub 3%.

Raportandu -ne la situatia pietei europene precum si la cea a pietei roméanesti, este
necesara cresterea numarului de statii de incarcare la nivelul intregii localitati, pentru a acoperi
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nevoia de alimentare a automobilelor atét in prezent cat si in viitor.

Avantajele masinilor electrice:

* au poluare zero pe teava de esapament — fapt foarte important si benefic pentru marile
aglomerari urbane, noxele eliminate de acestea n timpul deplasarii fiind nule;

+ pot fi reincarcate chiar si de la o priza simpld, deci realimentarea autoturismului (cu energie
electrica) este foarte facila pentru utilizator;

+ prezinta risc mult mai redus de incendiu/explozie in caz de accident, datoriti lipsei de
combustibili ca benzind/motorina, care sunt foarte inflamabile:

+ masinile electrice pot fi alimentate de la reteaua electrica;

» odatéd cumparatd masina, costurile de intretinere si alimentare sunt mai mici decat in cazul
combustibililor clasici; '

* zgomotul produs in mers este mult mai redus decat in cazul masinilor clasice

» timpul de reincéarcare al bateriilor este mai mic daca operatiunea se face intr-o statie speciala.

Prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia cererii

Potrivit datelor pentru 26 de piete europene, inregistrarile de masini noi au incetinit din
nou in august, cu un declin de 18%, pana la 713.714 de unitati. Aceasta marcheaza cel mai mic
volum inregistrat in august din 2014, potrivit Jato Dynamics. De asemenea, masinile electrice au
depasit in premiera Tnmatricularile de masini diesel. Volumul de inmatriculdri din ianuarie pana in
septembrie 2021 ramane mai mare decét precedent, cu 8.095.419 unitati inregistrate, comparativ
cu 7.192.839 inregistrate in perioada ianuarie-august in 2020.

Numarul de masini electrice pe soselele din intreaga lume a crescut pana la aproximativ
4 milioane bucati in 2016, potrivit Agentiei Internationale pentru Energie. De exemplu guvernul
britanic s-a angajat ca aproape toate autoturismele si autoutilitarele s fie cu emisii zero pana in
2050. Ca urmare, se estimeazd cd cererea pentru automobile electrice se va accelera in
urmatoarele decenii. OPEC si-a revizuit prognoza la 266 milioane de masini electrice pana in
2040, aproape de sase ori mai mult decéat estimarea antericara de 46 milioane.

Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiilor publice

Noi modificari ale Directivei 2010/31/UE au intrat in vigoare, iar cladirile rezidentiale si

nerezidentiale trebuie sa aiba statii de incarcare electrice pana la 1 ianuarie 2025.
Oficialii UE au adus modificari acestei directive, iar una dintre acestea prevede c3 statele trebuie
sa stabilileasca cerintele pentru instalarea unui numar minim de puncte de reincarcare pentru
vehicule electrice pentru toate cladirile nerezidentiale cu peste dou&zeci de locuri de parcare
pana la 1 ianuarie 2025.

De asemenea, "In ceea ce priveste cladirile nerezidentiale noi si cladirile nerezidentiale
supuse unor renovari majore, care au mai mult de zece locuri de parcare, statele membre se
asigura ca este instalat cel putin un punct de reincarcare in intelesul Directivei 2014/94/UE a
Parlamentului European si a Consiliului", se mai arata in documentul citat.

Statele trebuie sa asigure si infrastructura incastrats, si anume tubulatura pentru cabluri
electrice, pentru cel putin un loc de parcare din cinci, pentru a permite instalarea intr-o etapa
ulterioard a punctelor de reincarcare pentru vehicule electrice in cazul in care parcarea se afl3 in
interiorul cladirii si, in cazul renovarilor majore, masurile de renovare includ parcarea sau
infrastructura electricd a cladirii sau dacd parcarea este adiacenta fizic cladirii si, in cazul
renovarilor majore, masurile de renovare includ parcarea sau infrastructura electricd a parcarii,
se mai precizeaza In document.

11



Achizitionarea, instalarea si punerea in functiune a unui numar de 42 statii de incarcare pentru
autovehicule electrice in Sectorul 1

Sunt scutite de aceste masuri cladirile detinute si ocupate de intreprinderi mici si mijlocii, astfel
cum sunt definite la Recomandarea 2003/361/CE a Comisiei.

Obiectivul, scopul si indicatorii de performanta ai Programului

(1) Obiectivul Programului il reprezinta dezvoltarea infrastructurii de alimentare a vehiculelor cu
energie electrica.

(2) Scopul Programului il reprezinta imbunatatirea calitatii mediului prin reducerea emisiilor de
gaze cu efect de serd prin stimularea utilizarii vehiculelor electrice.

{3) Programul vizeaz& dezvoltarea transportului ecologic.

(4) Indicatorii de performanta ai Programului sunt:

- numarul de statii de reincarcare accesibile publicului, instalate prin Program, raportat
la numarul de vehicule electrice inmatriculate pe teritoriul Romaniei:

- cantitatea de CO_2 diminuata prin instalarea statiilor (1).

n
X = (eix factor €02)
i=1

unde:

X - indicatorul de performantd a Programului (kg COs). Reprezints cantitatea de CO» evitata, prin
parcurgerea unei distante de un vehicul electric, in locul unui autovehicul cu combustie interna:
n - numarul de statii de incarcare achizitionate prin Program:

ei - energia electrica transferaté de o statie de incarcare (kwh);

A - consum mediu de energie la 100 km parcursi (12,7 kwh/100 km);

B - emisia de CO: generatd de un autovehicul cu combustie interna (0,130 kg/km).

Astfel, modelul de calcul aferent, avand 42 statii de reincarcare se prezinta, dupa cum urmeaza:

(Energie instalata- 72kW* factor
Statie reincarcare CO: - 0,130)/consum mediu de | Rezultat (<1)

energie — 12,7kW
X1 (72*0,130)/12,7 0,737
X2 (72*0,130)/12,7 0,737
X3 (7270,130)/12,7 0,737
X4 (72*0,130)12,7 0,737
X5 (72*0,130)/12,7 0,737
X6 (7270,130)/12,7 0,737
X7 (72*0,130)/12,7 0,737
X8 (72*0,130)/12,7 0,737
X9 (72*0,130)12,7 0,737
X10 (72*0,130)/112,7 0,737
X11 (72*0,130)/12,7 0,737
X12 (72*0,130)/12,7 0,737
X13 (72*0,130)/12,7 0,737
X14 (72*0,130)/12,7 0,737
X15 (7270,130)/12,7 0,737

12
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[ X16 (72*0,130)/12,7 0,737
X17 (72*0,130)/12,7 0,737
X18 (72°0,130)/12,7 0,737
X19 (72*0,130)112,7 0,737
X20 (72°0,130)/12,7 0,737
X21 (7270,130)/12,7 0,737
X22 (72*0,130)/12,7 0,737
X23 (72*0,130)/12,7 0,737
X24 (72*0,130)/12,7 0,737
X25 (72*0,130)/112,7 0,737
X26 (72*0,130)/12,7 0,737
X27 (72°0,130)/12,7 0,737
X28 (7270,130)/112,7 0,737
X29 (72*0,130)112,7 0,737
X30 (72*0,130)/12,7 0,737
X31 (72°0,130)/12,7 0,737
X32 (72*0,130)112,7 0,737
X33 (72*0,130)112,7 0,737
X34 (72°0,130)112,7 0,737
X35 (72*0,130)/12,7 0,737
X36 (72°0,130)/12,7 0,737
X37 (72*0,130)/12,7 0,737
X38 (72*0,130)/12,7 0,737

| X39 (72*0,130)/12,7 0,737
X40 (72*0,130)/12,7 0,737
X41 (72°0,130)112,7 0,737
X42 (72°0,130)/12,7 0,737

Asadar indicatorul de performanta a programului este:

X=X1+X2+X3+ ... +X42

X=30,954 kg COs.
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Achizitionarea, instalarea si punerea in functiune a unui numar de 42 statii de incarcare pentru
autovehicule electrice in Sectorul 1

Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doud scenarii/optiuni tehnico-
economice pentru realizarea obiectivului de investitii

Pentru prezentul studiu de fezabilitate s-au analizat peste 40 locatii dupa cum urmeaza:
Propuse de Executant:

NR.CRT. ADRESA NR. LOCURI PARCARE
1 Plevnei 90-100 fata 104
2 Stefan cel Mare 2-4 70
3 Sos Pipera 27-29 28
4 Calea Grivitei 198 (Pod Grant) 60
5 Presei 3-5-5 46
6 Nicolae Titulescu 10-12 spate 44
7 Nicolae Titulescu 119 43
8 Banu Manta 35-39 37
9 Alexandru Serbanescu 21-23 36
10 Bucurestii Noi — Terminal Multimodal 36
11 lancu de Hunedoara 25 35
12 Alexandru Serbanescu 37-43 34
13 Calea Victoriei 142-148 34
14 Bd Aerogarii 2-8 26
15 lancu de Hunedoara 35 30
16 lon Mihalache 60-62 30
17 Nicolae Caranfil 36-38 30
18 Parcare Straulesti 660
19 Calea Dorobanti 152 21

20 Bd. Dinicu Golescu 33-35 25
21 lon Campineanu 20-24 fata 24
22 Sos Pipera 27-29 28
23 Str Muntii Tatra nr 18-20 53
24 Str Baiculesti nr 21 100
25 Str Dridu 33
26 Str Odaii nr 3-5 80
27 Calea Floreasca FN 35

Propuse de Beneficiar:

Elemente de identificare
Nr. crt. Denumirea bunului Adresa

Tip artera Denumire artera
1 Piata Matache Str Haralambie Botescu nr. 11-13
2 Piata Amzei ; Str Piata Amzeinr. 13 A
4 Piata Aviatiei B-dul Aerogarii nr. 29
5 Piata Aurel Vlaicu Str Maguricea nr. 20A
6 Piata 1 Mai B-dul lon Mihalache 58 bis
7 Piata Pajura Str Pajurei nr.7B
8 Piata 16 Februarie Str Almas, nr.28 Munteniei nr41-45
9 Piata Mures Str Mures, Nr. 18-24
10 Piata Domenii B-dul lon Mihalache nr. 128
11 Piata Herastrau Str Ghetarilor, nr. 23-25
12 Piata Tg.16 Februarie Str Munteniei, nr. 29-33
14 Piata Floreasca Str Banu Andronache
15 Teren - spatiu verde la inter. strézilor Proletarului/Bulevardul Laminorului
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Achizitionarea, instalarea si punerea in functiune a unui numar de 42 statii de incarcare pentru
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Din propunerile de mai sus, pentru stabilirea amplasémentelor si pentru obtinerea Certificatelor
de Urbanism s-a tinut cont de urmatoarele:

proprietatea/dreptul de administrare asupra imobilelor,
complexitatea si dificultatea lucrarilor de racordare la reteaua de curent electric,

disponibilitatea numarului de locuri de parcare alocate pentru instalarea statiilor de
reincarcare autovehiculelor electrice,

accesibilitatea,

incadrarea timpul mediu de reincarcare al acestor statii in functie de timpul alocat
populatiei pentru a-| petrece in zonele propuse

Avand in vedere aspectele mai sus mentionate, s-au obtinut Certificate de Urbanism pentru 11
amplasamente, si anume:

Strada Baiculesti nr 21;

B-dul Aerogarii nr 29 — Piata Aviatiei;

Calea Floreasca nr 111-113 — Piata Floreasca;
Calea Floreasca FN;

Strada Dridu;

lon Mihalache — Piata 1 Mai;

Strada Muntii Tatra;

Strada Mures — Piata Mures;

Strada Pajurei nr 7B — Piata Pajurei;

Strada Proletarului intersectie cu B-dul Laminorului;
Strada Odaii nr 3-5;

Pentru instalarea unor statii (min 2 bucati x 50 kW+22 kW), avand puterea insumata de minim
144 kw este necesara instalarea unui post de transformare, E-Distributie neavand acesta putere
disponibila in nici o locatie din Bucuresti.

S-a luat in calcul racordarea la nivel de medie tensiune, unde exista disponibilitate si unde
curentul electric este mai ieftin decat in reteaua de joasa tensiune, aducand o marja mai mare
beneficiarului.

Pentru scenariul 1 se propun urmatoarele lucrari:

Strada Baiculesti nr 21, montarea a 3 statii de reincarcare autovehicule electrice cu
puterea de 50 kW DC si 22 kW AC, aferente a 6 locuri de parcare. Racordul la reteaua
de distributie se va face la nivel de medie tensiune printr-un post de tranformare in
cabina de beton, avand o putere de 400 kVA. Postul de tranformare se va monta in
apropierea statiei de reincarcare;

B-dul Aerogarii nr 29 — Piata Aviatiei, montarea a 3 statii de reincarcare autovehicule
electrice cu puterea de 50 kW DC si 22 kW AC, aferente a 6 locuri de parcare. Racordul
la reteaua de distributie se va face la nivel de medie tensiune printr-un post de
tranformare in cabina de beton, avand o putere de 400 kVA. Postul de tranformare se va
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monta in apropierea statiei de reincarcare;

— Calea Floreasca nr 111-113 — Piata Floreasca, montarea a 4 statii de reincarcare
autovehicule electrice cu puteri de 50 kW DC si 22 kW AC pentru fiecare statie, aferente
a 8 locuri de parcare. Racordul la reteaua de distributie se va face la nivel de medie
tensiune printr-un post de tranformare in cabina de beton, avand o putere de 400 kVA.
Postul de tranformare se va monta in apropierea statiilor de reincarcare;

- Calea Floreasca FN, montarea a 4 statii de reincarcare autovehicule electrice cu puteri
de 50 kW DC si 22 kW AC pentru fiecare statie, aferente a 8 locuri de parcare. Racordul
la reteaua de distributie se va face la nivel de medie tensiune printr-un post de
tranformare in cabina de beton, avand o putere de 400 kVA. Postul de tranformare se va
monta in apropierea statiilor de reincarcare;

— Strada Dridu, montarea a 4 statii de reincarcare autovehicule electrice cu puteri de 50
kW DC si 22 kW AC pentru fiecare statie, aferente a 8 locuri de parcare. Racordul la
reteaua de distributie se va face la nivel de medie tensiune printr-un post de tranformare
in cabina de beton, avand o putere de 400 kVA. Postul de tranformare se va monta in
apropierea statiilor de reincarcare;

- lon Mihalache — Piata 1 Mai, montarea a 4 statii de reincarcare autovehicule electrice cu
puteri de 50 kW DC si 22 kW AC pentru fiecare statie, aferente a 8 locuri de parcare.
Racordul la reteaua de distributie se va face la nivel de medie tensiune printr-un post de
tranformare in cabina de beton, avand o putere de 400 kVA. Postul de tranformare se va
monta in apropierea statiilor de reincarcare; '

- Strada Muntii Tatra, montarea a 4 statii de reincarcare autovehicule electrice cu puteri
de 50 kW DC si 22 kW AC pentru fiecare statie, aferente a 8 locuri de parcare. Racordul
la reteaua de distributie se va face la nivel de medie tensiune printr-un post de
tranformare in cabina de beton, avand o putere de 400 kVA. Postul de tranformare se va
monta in apropierea statiilor de reincarcare;

- Strada Mures — Piata Mures, montarea a 4 statii de reincarcare autovehicule electrice cu
puteri de 50 kW DC si 22 kW AC pentru fiecare statie, aferente a 8 locuri de parcare.
Racordul la reteaua de distributie se va face la nivel de medie tensiune printr-un post de
tranformare in cabina de beton, avand o putere de 400 kVA. Postul de tranformare se va
monta in apropierea statiilor de reincarcare;

— Strada Pajurei nr 7B - Piata Pajurei, montarea a 4 statii de reincarcare autovehicule
electrice cu puteri de 50 kW DC si 22 kW AC pentru fiecare statie, aferente a 8 locuri de
parcare. Racordul la reteaua de distributie se va face la nivel de medie tensiune printr-
un post de tranformare in cabina de beton, avand o putere de 400 kVA. Postul de
tranformare se va monta in apropierea statiilor de reincarcare;

— Strada Proletarului intersectie cu B-dul Laminorului, montarea a 4 statii de reincarcare
autovehicule electrice cu puteri de 50 kW DC si 22 kW AC pentru fiecare statie, aferente
a 8 locuri de parcare. Racordul la reteaua de distributie se va face la nivel de medie
tensiune printr-un post de tranformare in cabina de beton, avand o putere de 400 kVA.
Postul de tranformare se va monta in apropierea statiilor de reincarcare:

— Strada Odaii nr 3-5, montarea a 4 statii de reincarcare autovehicule electrice cu puteri
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de 50 kW DC si 22 kW AC pentru fiecare statie, aferente a 8 locuri de parcare. Racordul
la reteaua de distributie se va face la nivel de medie tensiune printr-un post de
tranformare in cabina de beton, avand o putere de 400 kVA. Postul de tranformare se va
monta in apropierea statiilor de reincarcare.

Pentru scenariul 2 se propun urmatoarele lucrari:

Strada Baiculesti nr 21 - montarea a 7 statii de reincarcare autovehicule electrice cu
puterea de 50 kW DC si 22 kW AC pentru fiecare statie, aferente a 14 locuri de parcare.
Racordul la reteaua de distributie se va face la nivel de medie tensiune printr-un post de
tranformare in cabina de beton, avand o putere de 630 kVA. Postul de tranformare se va
monta in apropierea statiei de reincarcare;

Calea Floreasca FN, montarea a 7 statii de reincarcare autovehicule electrice cu puterea
de 50 kW DC si 22 kW AC pentru fiecare statie, aferente a 14 locuri de parcare.
Racordul la reteaua de distributie se va face la nivel de medie tensiune printr-un post de
tranformare in cabina de beton, avand o putere de 630 kVA. Postul de tranformare se va
monta in apropierea statiei de reincarcare;

Calea Floreasca nr 111-113 — Piata Floreasca, montarea a 7 statii de reincarcare
autovehicule electrice cu puterea de 50 kW DC si 22 kW AC pentru fiecare statie,
aferente a 14 locuri de parcare. Racordul la reteaua de distributie se va face la nivel de
medie tensiune printr-un post de tranformare in cabina de beton, avand o putere de 630
kVA. Postul de tranformare se va monta in apropierea statiei de reincarcare;

lon Mihalache — Piata 1 Mai, montarea a 7 statii de reincarcare autovehicule electrice cu
puterea de 50 kW DC si 22 kW AC pentru fiecare statie, aferente a 14 locuri de parcare.
Racordul la reteaua de distributie se va face la nivel de medie tensiune printr-un post de
tranformare in cabina de beton, avand o putere de 630 kVA. Postul de tranformare se va
monta in apropierea statiei de reincarcare;

Strada Mures — Piata Mures, montarea a 7 statii de reincarcare autovehicule electrice cu
puterea de 50 kW DC si 22 kW AC pentru fiecare statie, aferente a 14 locuri de parcare.
Racordul la reteaua de distributie se va face la nivel de medie tensiune printr-un post de
tranformare in cabina de beton, avand o putere de 630 kVA. Postul de tranformare se va
monta in apropierea statiei de reincarcare;

Strada Odaii nr 3-5, montarea a 7 statii de reincarcare autovehicule electrice cu puterea
de 50 kW DC si 22 kW AC pentru fiecare statie, aferente a 14 locuri de parcare.
Racordul la reteaua de distributie se va face la nivel de medie tensiune printr-un post de
tranformare in cabina de beton, avand o putere de 630 kVA. Postul de tranformare se va
monta in apropierea statiei de reincarcare.

3.1 (b) Relatii cu zone Invecinate, cai de acces existente si/sau posibile

A. SCENARIU 1

3.1.(b). In amplasament se vor asigura toate facilitatile pentru functionarea a trei sau patru statii
de reincarcare, avand capabilitatea de incarcare rapida in curent continuu de 50 KW si de 22 KW
in curent alternativ.
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Se va asigura spatiul corespunzator, conform reglementarilor rutiere in vigoare, astfel incat la
cererea factorilor de decizie din primarie, stationarea masinilor electrice pentru reincarcare se va
realiza conform planselor propuse.

Locatia va sigura accesul nediscriminator al publicului la statiile de reincarcare instalate si va
beneficia de semnalizarea corespunzatoare.

Se va asigura vizibilitatea statiilor electrice de reincarcare in corespondenta cu standardele
europene si nationale in domeniu. '

Statiile de reincarcare se vor conecta la un post de de transformare de 20(10)/0,4KV, nou,
distanta dintre acesta si statia de incarcare fiind de aproximativ 50m. Se considera investitia
eligibila de la punctul de contorizare a energiei electrice, care se va amplasa in incinta punctului
de transformare [PTE] si care delimiteaza proprietatea privata (furnizorului de serviciu) de cea a
beneficiarului.

Toate locurile de parcare destinate exclusiv incarcarii autovehiculelor electrice vor fi marcate,
conform solicitarilor din Ghidul de finantare, cu culoare verde cu imagine si panou de informare
prezentat mai jos:

- statia de reincarcare va fi in conformitate cu cerintele standardului pe parti SR EN IEC 61851
(Sistem de Incéarcare conductiva pentru vehicule electrice);

- statia de reincércare va fi echipata cel putin cu prize si conectori de tip 2 pentru vehicule,
conform descrierii din standardul SR EN62196-2, pentru incarcarea in curent alternativ, si cu
conectori multistandard, dintre care unul este al sistemului de reincarcare combinat Combo 2,
conform descrierii din Standardul SR EN62196-3, pentru incarcarea in curent continuu;

- statia de reincarcare va dispune de un acces deschis de management si operare care sé permita
identificarea locatiei, monitorizarea in timp real a functionalitatii, disponibilitatii, cantitatii de
energie transferata. De asemenea, acest acces frebuie s& permitd interconectarea si
comunicarea cu alte instalatii similare in timp real;

- asigura un minim de focuri de parcare cel putin egal cu numéarul punctelor de reincarcare
aferente statiilor solicitate, destinate exclusiv incarcarii vehiculelor electrice, marcate cu culoarea
verde, cu imaginea din panoul de informare prevazut in ghidul de finantare. Marcajul se va
mentine pe toatd pericada de implementare si monitorizare a proiectului;semnalizarea spatiului
in care este instalata statia va fi corespunzatoare si vizibila in concordanta cu standardele
europene si nationale in domeniu.

Statia de reincarcare va permite incarcarea simultana la puterile declarate. Statia de
reincéarcare va comunica prin protocol de tip OCPP — Open Charge Point Protocol — minimum
1.5 si va dispune de meniu in limba romana si in limba engleza.

Avand in vedere ca programul de finantare a statiilor de reincarcare a vehiculelor electrice
are ca scop reducerea emisiilor de CO2, un element important pentru autoritatile locale il
reprezinta posibilitatea de gestionare a consumului de energie electrica. Acesta presupune
negocierea unui contract de achizitie energie electrica bazat pe un istoric de consum oferit de
acest sistem. Permite monitorizarea in timp real a parametrilor de consum pentru statiile de
reincarcare, care poate fi evidentiata astfel:

-locatia statiilor de reincarcare

-starea lor - libere sau utilizate

-puterea transferata pentru fiecare reincarcare

-masurarea parametrilor de calitate pentru energia electrica (factor de putere, nivel
tensiune, curent si putere)
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-transmisia prin GSM a datelor si salvarea lor in cazul in care reteaua nu
functioneaza.

SCENARIU 2

B.3.1.(b). ). In amplasament se vor asigura toate facilitatile pentru functionarea a sapte statii de
reincarcare, avand capabilitatea de incarcare rapida in curent continuu de 50 KW si de 22 KW in
curent alternativ.

Se va asigura spatiul corespunzator, conform reglementarilor rutiere in vigoare, astfel incat la
cererea factorilor de decizie din primarie, stationarea masinilor electrice pentru reincarcare se va
realiza realiza conform planselor propuse.

Locatia va sigura accesul nediscriminator al publicului la statiile de reincarcare instalate si va
beneficia de semnalizarea corespunzatoare.

Se va asigura vizibilitatea statiilor electrice de reincarcare in corespondenta cu standardele
europene si nationale in domeniu.

Statiile de reincarcare se vor conecta la un post de de transformare de 20(10)/0,4KV, nou,
distanta dintre acesta si statia de incarcare fiind de aproximativ 50m. Se considera investitia
eligibila de la punctul de contorizare a energiei electrice, care se va amplasa in incinta punctului
de transformare [PTE] si care delimiteaza proprietatea privata (furnizorului de serviciu) de cea a
beneficiarului. '

Toate locurile de parcare destinate exclusiv incarcarii autovehiculelor electrice vor fi marcate,
conform solicitarilor din Ghidul de finantare, cu culoare verde cu imagine si pancu de informare
prezentat mai jos:
- statia de reincarcare va fi in conformitate cu cerintele standardului pe parti SR EN |EC 61851
{Sistem de incarcare conductiva pentru vehicule electrice);
- statia de reincarcare va fi echipata cel putin cu prize si conectori de tip 2 pentru vehicule,
conform descrierii din standardul SR EN62196-2, pentru incarcarea in curent alternativ, si cu
conectori multistandard, dintre care unul este al sistemului de reincarcare combinat Combo 2,
conform descrierii din Standardul SR EN62196-3, pentru incarcarea in curent continuu;
- statia de reincércare va dispune de un acces deschis de management si operare care sa permita
identificarea locatiei, monitorizarea in timp real a functionalitalii, disponibilitatii, cantitatii de
energie transferatd. De asemenea, acest acces frebuie s& permitd interconectarea si
comunicarea cu alte instalatii similare in timp real;
- asigura un minim de locuri de parcare cel putin egal cu numdérul punctelor de reincarcare
aferente statiilor solicitate, destinate exclusiv incarcarii vehiculelor electrice, marcate cu culoarea
verde, cu imaginea din panoul de informare prevazut in ghidul de finantare. Marcajul se va
mentine pe toata perioada de implementare si monitorizare a proiectului;semnalizarea spatiului
in care este instalata statia va fi corespunzatoare si vizibila in concordanta cu standardele
europene si nationale in domeniu

Statia de reincarcare va permite incarcarea simultana la puterile declarate. Statia de
reincarcare va comunica prin protocol de tip OCPP — Open Charge Point Protocol — minimum
1.5 si va dispune de meniu in limba romana si in limba engleza

Avand in vedere ca programul de finantare a statiilor de reincarcare a vehiculelor electrice
are ca scop reducerea emisiilor de CO2, un element important pentru autoritatile locale il
reprezinta posibilitatea de gestionare a consumului de energie electrica. Acesta presupune
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negocierea unui contract de achizitie energie electrica bazat pe un istoric de consum oferit de
acest sistem. Permite monitorizarea in timp real a parametrilor de consum pentru statiile de
reincarcare, care poate fi evidentiata astfel: '

-locatia statiilor de reincarcare

-starea lor - libere sau utilizate

-puterea transferata pentru fiecare reincarcare

-masurarea parametrilor de calitate pentru energia electrica (factor de putere, nivel
tensiune, curent si putere)
-transmisia prin GSM a datelor si salvarea lor in cazul in care reteaua nu

functioneaza.

3.1.(c) Orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau
construite

Amplasamentul statiilor de reincarcare va deservi ca punct de interes zona
rezidentiala, institutiile si operatorii economici si o parte din necesarul participantilor la trafic,
inclusiv cei care tranziteaza zonele recomandate.

Numar
Nr Denumire puncte de
crt | Adresa amplasament ! interes Observatii
Strada Baiculesti nr Parcare Zona de tranzit, puncte de interes
1 121 Baiculesti 23 relativ puting, usor de accesat
Piata Zona intens circulata, insa dificil de
2 | B-dul Aerogarii nr 29 | Aerogarii 25 accesat
Calea Floreasca nr Piata Zona intens circulata, multe puncte
3 |1 111-113 Floreasca 92 de interes unice
Parcare Mall Promenada/cladiri birouri, foarte
4 | Calea Floreasca FN Floreasca FN 90 aglomerat cu multe puncte de interes
Parcare Zona circulata, cu locuri de parcare
5 | Strada Dridu Dridu 25 rezidentiale
Piata lon Zona cu un trafic foarte ridicat si
6 | lon Mihalache Mihalache 79 multe puncte de interes unice
Zona intens circulata, multe puncte
Parcare de interes unice, insa dificil de
7 | Strada Muntii Tatra Muntii Tatra 37 accesat
Zona intens circulata, usor de
8 | Strada Mures Piata Mures 72 accesat
Zona aglometara, insa dificil de
9 | Strada Pajurei nr 7B | Piata Pajurei 23 accesat
Zona intens circulata, usor de
Strada Proletariului x | Parcare accesat, necesita amenajare de
10 | Bdul Laminorului Proletarului 17 infrastructura parcare si acces
Zona intens circulata, usor de
11 | Strada Odaiinr 3-5 Parcare Odaii 15 accesat

3.1.(d) Surse de poluare in zona;
Nu este cazul
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3.1.(e) Date climatice si particularitati de relief

Orasul este asezat la 44°24'49" |atitudine nordicd (ca si Belgradul, Geneva, Bordeaux,
Minneapolis) si 26°05'48" longitudine estica (ca si Helsinki sau Johannesburg), in sudul Roméaniei
la o distanta de 64 km nord de fluviul Dunéare, la 100 km sud de Carpatii Orientali, si 250 km vest
de Marea Neagra.

Relief

Bucurestiul este situat in Campia Roméana, avand o altitudine maxima de 96.3 m si esie
strabatut de doua rauri, Dambovifa si Colentina. Cele doua vai formate in jurul raurilor, impart
orasul in cateva zone, sub forma de platouri cu meandre si terase. Prezenta a doua terase locale
(2 - 4 msi8-12 m) de-a lungul celor doua vai ofera varietate peisajului din centrul orasului.
Lunca Dambovitei a fost modificata prin lucréri de canalizare.

Caracteristicile geomorfologice ce definesc regiunea sunt rezultatul actunii de eroziune,
transport si depunere a cursului inferior al raului Dambovi{a care strdbate zona mediand a
Bucurestiului pe direclia aproximativd NV-SE, precum si a raului Colentina. Solul din centrul
Bucurestiului s-a format si dezvoltat sub influenta factorilor naturali si umani.

In zona orasului si a imprejurimilor, defrisarea excesiva din ultimele doua secole a
Codrului Vlasiei, a permis extinderea agriculturii pe bogatele soluri brune. in conditiile bioclimatice
actuale ale zonei dintre cele doua rauri, solul a devenit argilos. Cea de-a doua categorie de sol
este cel aluvionar, format prin erodarea humusului datoritd actiunii apei de suprafata.

Din punct de vedere litologic, zona Bucurestiului face parte din tipul de cAmpie joasa cu terase,
caracterizata prin prezenta numeroaselor terase desfasurate de-a lungul raurilor ce o dreneaza,
zona alcatuita din depozite exclusiv cuaternare reprezentate prin loess si depozite loessoide.

Clima

Degsi este asezat intr-o zona de clim& temperatd, Bucurestiul este afectat de masele de
aer continental, provenite din zonele invecinate. Curentii de aer estici dau variatii excesive de
temperatura, de pana la 70°C, intre verile calduroase si iernile geroase. Estul si sudul orasului au
toamne lungi si calduroase, ierni blande si primaveri timpurii. '

Media anuald a temperaturii in Bucuresti este in jur de 10 - 11°C Cea mai inaltd
temperatura medie anuala s-a inregistrat in anul 1963, de 13.1° C si cea mai mica,in anul 1875,
de 8.3° C.Din observatiile si analizele efectuate, rezulta c& Bucurestiul are ani alternativi cu
temperaturi joase (1973, 1977, 1979) si ridicate (1976, 1978, 1980).

Cea mai friguroasa luna este ianuarie , cu o0 medie de - 2.9° C iar cea mai calduroasa este
iulie cu o medie de 22.8° C. In general, variatiile de temperatura dintre noapte si zi sunt de 34 -
35 ° C, iarna side 20 - 30° C, vara.

Cea mai inaltd temperatura, de 41.1° C a fost inregistratd in data de 20 august 1945 si
cea mai joasa temperatura de -30°C, in ianuarie 1888.

Zonha centralad avand cea mai mare concentrare de cladiri, strazi inguste, largi bulevarde si cateva
zone verzi, are o temperatura medie anuald de 11° C, vant sub 2 m/s , umiditatea de 3-6 %, mai
mica decéat in alte zone si cea mai lunga perioada de vegetatie, de 220 zile fard ger, pe an.

3.1.(f) existenta unor:

¢ retele edilitare in amplasament care ar necesita relocarea / protejarea, in masura in care
pot fi identificate;
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-Nu este cazul; Se vor mentiona detaliat in faza de proiectare, in situatia cand proiectantul va
consulta documentele de specialitate puse la dispozitie de catre factorii reprezentativi din
primarie.

e posibile interferente cu monumentele istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie;

Nu este cazul.

@ terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica
si siguranta nationala;
Nu este cazul.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functionai-arhitectural si
tehnologic
Obiectivul de investitii:
Obiectivul investitiei consta in montarea a 42 statii de reincarcare masine electrice pe raza
Sectorului 1, avand urmatoarea descriere din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-
arhitectural si tehnologic:

Statia de incarcat masini electrice descris in sensul celor definite in documentul "ORDIN nr.1962

din 29 octombrie 2021, actualizat in decembrie 2021 sunt definite astfel:
Art. 4 alin (1)(...) r) stafie de reincdrcare - o unitate formatd din minimum doud puncte de
reincarcare, alimentate de acelasi punct de livrare din refeaua public de distributie, dintre care
un punct de reincércare permite incarcarea in curent continuu la o putere = 50 kW si un punct de
reincércare permite Incédrcarea in curent alternativ la o putere = 22 kW a vehiculelor electrice.
Statia de reincdrcare va permite incdrcarea simuitana la puterile declarate; La data de 20-12-
2021 Litera r) din Alineatul (1), Articolul 4, Capitolul | a fost modificata de Punctul 1, Articolul | din
ORDINUL nr. 2.346 din 16 decembrie 2021, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 1203 din 20
decembrie 2021;
Art. 8 alin 3: (...) Stafiile de reincdrcare vor fi echipate cel putin cu prize si conectori de tip 2 pentru
vehicule, conform descrierii din standardul SR EN62196-2, pentru incdrcarea in curent alternativ.
si cu conectori ai sistemului de reincdrcare combinat Combo 2, conform descrierii din standardul
SR EN62196-3, pentru incércarea in curent continuu. La data de 20-12-2021 Alineatul (3) din
Articolul 8 , Capitolul Il a fost modificat de Punctul 2, Articolul | din ORDINUL nr. 2.346 din 16
decembrie 2021, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 1203 din 20 decembrie 2021.

O statie de reincarcare a vehiculelor electrice, denumita si statie de reincércare EV, este
un element al unei infrastructuri care furnizeaza energie electrica pentru reincércarea vehiculelor
full electrice si hibride plug-in. -

Intrucat piata vehiculelor electrice este in plina expansiune, existd o nevoie tot mai mare de
statii de reincércare accesibile publicului larg, unele dintre ele sustinand incarcarea mai rapida la
tensiuni si curenti mai mari decat cele disponibile in mediul rezidential.

Aceste statii de reincarcare oferd unul sau mai multi conectori cu sarcind mare sau speciali,
care sunt intr-o gama variatd, dar conformi cu standardele coneciorilor de incarcare electrica,
valabili In anumite zone de pe glob.

In functie de tipul de alimentare, statiile de incarcare se impart in:

— Incarcare utilizand curentul alternativ AC la 230V sau 380V si

— incéarcare utilizand curentul continuu DC la 500V.
In terminologia SAE (Society of Automotive Engineer), incarcarea AC de 240 volti este cunoscutd
sub denumirea de incarcare Nivel 2, iar incarcarea cu curent inalt de 500 volti DC este cunoscuta
sub denumirea de DC Fast Charge. Proprietarii pot instala la domicliu statii de incarcare de nivel
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2, in timp ce intreprinderile si administratia locala ofera statii publice de incércare de nivel 2 si
DC Fast Charge, care furnizeaza energie electricad contra cost sau gratuit. Pentru a uniformiza
cerintele pe aceasta piatad IEC (International Electrotechnical Commission) a creat un standard
care reglementeaza caracteristicile statiilor si le clasifica utilizind modul de Tncarcare:
Modul 1 - incarcarea lenta de la o priz3 electricd obisnuité (cu una sau trei faze);
Modul 2 - incarcarea lentd de la o prizd obisnuita, dar cu un anumit aranjament de protectie
specific pentru EV (de exemplu, sistemele Park & Charge sau PARVE);
Modul 3 - incércare lenta sau rapidd utilizand o prizéd cu mai multi pini cu functii de control si
protectie (de exemplu, SAE J1772 si IEC 62196);
Modul 4 - incarcare rapida utilizand o tehnologie specialéd de incarcare, cum ar fi COMBO 2.
Conform aceleiasi clasificari, exista trei cazuri de conectare:
- orice incarcator conectat la reteaua de alimentare (de obicei, cablul de alimentare este
atasat incarcatorului} asociat de obicei cu modurile 1 sau 2;
— un incarcator de la bordul vehiculului, cu un cablu de alimentare care poate fi detasat atat
de alimentare, cat si de vehicul - de obicei modul 3;
- o statie de reincarcare dedicata cu alimentare DC la vehicul. Cablul de alimentare poate
fi atasat permanent la'statia de reincércare.
De asemenea, exista 4 tipuri de prize:

Tipul 1 - cuplaj monofazat pentru vehicule - reflectand specificatiile SAE J1772 / 2009 ale
masinii. Conectorul SAE J1772-2009, cunoscut sub numele de conector Yazaki (dupa
producéatorul sdu), se gaseste in mod frecvent pe echipamentele de incarcare EV din America de
Nord.

Specificatiile cuplorului SAE J1772-2009 au fost incluse in standardul IEC 62196-2 ca o
implementare a conectorului de tip 1 pentru incarcarea cu AC monofazat. Conectorul are cingci
stifturi pentru cele doua fire de curent alternativ, pdmant si 2 pini de semnal compatibili cu IEC
61851-2001 / SAE J1772-2001 pentru detectarea proximitatii si pentru functia pilot de comanda.

In timp ce standardul original SAE J1772-2009 descrie ratinguri de la 120 V 12 Asau 16 A
la 240 V 32 A sau 80 A, specificatiile IEC 62196 de tip 1 acopera numai 230-250 V la 32 A sau
80 A. (versiunea 80 A Din IEC 62196 de tip 1 este considerat, totusi, numai pentru SUA.)

Tipul 2 - cuplaj de vehicule monofazat si trifazat - reflecténd specificatiile prizei VDE-AR- E
2623-2-2. Cu rezolutia functiei pilot de control IEC 61851-1: 2001 (in conformitate cu propunerea
SAE J1772: 2001), conectorii CCE inlocuiesc ca standard pentru incarcarea vehiculelor electrice
cuplele Marechal (MAEVA / 4 pin / 32 A). Pentru a asigura o manipulare usoara de catre
consumatori, prizele sunt mai mici (diametrul de 55 mm) si aplatizate pe o parte (protectia fizica
impotriva inversarii polaritatii).

Asociatia constructorilor europeni de automobile (ACEA) a decis sa utilizeze conectorul de
tip 2 pentru implementare in Uniunea Europeana. Pentru prima faza, ACEA recomanda statiilor
publice de incarcare sa ofere prize de tip 2 (Mod 3) sau CEEform (Mod 2), in timp ce incarcarea
la domiciliu poate utiliza in plus o prizad standard de acas& (Mod 2). In cea de-a doua faza (care
se asteapta sa fie 2017 si ulterior), se utilizeaza numai un conector uniform, in timp ce alegerea
finald pentru tipul 2 sau tipul 3 este [&satd deschisa.

In martie 2011, ACEA a publicat un document de pozitie care recomanda Modulul 3 de tip
2 ca solutie uniforma UE péna in 2017, incarcarea ultrarapida DC poate utiliza doar un conector
de tip 2 sau Combo?2.

-~ Tipul 3 - un cuplaj de vehicule monofazat si trifazat echipat cu obloane de siguranta - care
reflecta propunerea EV Plug Alliance .

Acest conector este capabil sa furnizeze o incarcare trifazata de pana la 32 A. Schneider
Electric subliniaza faptul ca "EV Plug" foloseste mici obloane de proteciie deasupra pinilor laterali
ai soclurilor, aceasta necesitate fiind impusa in 12 {ari europene, iar pentru ceilalti conectori de
incarcare EV nu este necesard aceastd protectie. Limitarea conectorului la 32 A permite
conectarea la prize mai ieftine si costurile de instalare reduse. EV Plug Alliance subliniaza faptul
c& viitoarea specificatie IEC 62196 va avea o anexa care clasifica prizele de incarcare a
vehiculelor electrice in trei tipuri (propunerea lui Yazaki este de tip 1, propunerea lui Mennekes
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este de tip 2, propunerea lui Scame este de tip 3) si ca, in loc sa aiba un singur tip de conector
la ambele capete ale cablului de incarcare, utilizatorul va trebui sa aleaga cel mai bun tip pentru
fiecare parte. Stecherul pentru Scame / EV ar fi cea mai buna optiune pentru cutia incarcator /
perete, l&dsand alegerea pentru partea autovehiculului deschisa. La 22 septembrie 2010,
companiile Citelum, DBT, FCI, Leoni, Nexans, Sagemcom, Tyco Electronics s-au alaturat
Aliantei.

Tipul 4 - Cele mai multe vehicule electrice (EV) au un incércator de la bord care utilizeaza
un circuit redresor pentru a transforma curentul alternativ de la reteaua electrica in curentul
continuu (DC) potrivit pentru reincércarea acumulatorului EV. Problemele legate de cost i
temperatura limiteaza puterea redresorului, astfel incat, dincolo de 240 V si 75 A, este mai bine
ca o statie externa de incarcare sé furnizeze curent continuu (DC) direct la bateria vehiculului.
Avand in vedere aceste limite, cele mai multe soluiii de incércare conventionale se bazeaza fie
pe circuite monofazice 240V / 30A in SUA si Japoma 240V, 70A in Canada sau pe 230V, 16A
sau trifazice 400V, 32A Tn Europa si Australia. Tn timp ce sistemele de incdrcare AC au fost
specificate cu limite superioare - SAE J1772-2009 are o optiune pentru 240 V, 80 A si VDE-AR-
E 2623-2-2 are in variant trifazica, 400 V, 63 A - aceste tipuri de statii de incarcare au fost rareori
implementate in SUA si doar vehiculele electrice fabricate de Tesla au un redresor de potrivire.

Pentru o Incércare mai rapida, incarcatoarele dedicate pot fi construite in locatii permanente
si prevazute cu conexiuni de mare amperaj la retea. in acest mod de conectare, iesirea DC a
incarcatorului nu are o limita efectiva, teoretica sau practica. Astfel de incércare de inalta tensiune
si de curent inalt se numeste DCFC — DC Fast charge sau DCQC — DC Quick Charge .

Incércarea in regim casnic a automobilelor electrice se poate realiza in 4 modalitati:

—  Soclu si prelungitor de uz casnic. Autovehiculul este conectat la reteaua electrica prin
prize standard aflate in locuinte, care, sunt de obicei evaluate la aproximativ 16A. Pentru
a folosi modul 1, instalatia electrica trebuie s& respecte reglementarile de siguranta si
frebuie sa aiba un sistem de impamantare, un disjunctor pentru a proteja impotriva
supraincarcarii si o protectie impotriva scurgerilor de impamantare. Prizele au dispozitive
de blocare pentru a preveni contactele accidentale.

— Priza interna si cablu cu dispozitiv de protectie. Vehiculul este conectat la reteaua electrica
principald prin prize de uz casnic. Incarcarea se face printr-o retea monofazatd sau
trifazatd prin instalarea unui cablu cu impaméntare. Un d|spoz|tfv de proteciie este
incorporat in cablu. Aceastd solutie este mai scumpa decat prima datoritd specificitatii
cablului. ’

—  Soclu specific pe un circuit dedicat. Vehiculul este conectat direct la reteaua electrica prin
intermediul unei prize sau a unei prize speciale si a unui circuit dedicat. O functie de
control si protectie este, de asemenea, instalatd permanent in instaiatie. Acesta este
singurul mod de incarcare care respecta standardele aplicabile pentru !egarea instalatiilor
electrice. De asemenea, permite incarcarea in asa fel incat aparatele electrice de uz
casnic sé poata fi actionate in timpul incarcarii vehiculului sau, dimpotriva, sa optimizeze
fimpul de incércare al vehiculului electric.

-~ Conectare curent continuu (DC) pentru reincarcare rapida. Vehiculul electric este conectat
la reteaua electrica principald printr-un incércator extern. Functiile de control si protectie
si cablul de incarcare a autovehiculului sunt instalate permanent in instalatie.

In prezent in lume Incércarea autovehiculelor electrice se realizeaza fie in regim casnic,
de la reteaua locuintei, fie prin intermediul infrastructurii de incércare, in speta statiile publice si
semipublice de incarcare.

Pentru incércarea in regim casnic a automobilelor electrice avem 4 variante cu avantajele
si dezavantajele lor:

e Soclu si prelungitor de uz casnic. Autovehiculul este conectat la reteaua electrica

prin prize standard aflate in locuinte, care, sunt de obicei evaluate la aproximativ 16A. Pentru a
folosi modul 1, instalatia electrica trebuie sa respecte reglementéarile de siguranta si trebuie sa
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aibd un sistem de Impaméantare , un disjunctor pentru a proteja impotriva supraincarcarii si o
protectie impotriva scurgerilor de impamantare. Prizele au dispozitive de blocare pentru a preveni
contactele accidentale.

Mufa fixa, clasica pentru conectare retea.

Prima limitare este puterea disponibild, pentru a evita riscurile de incalzire a prizei si a
cablurilor dupa o ufilizare intensa timp de mai multe ore la sau in apropierea puterii maxime.
Apare riscul expunerii la incendiu daca instalatia electricd este depasitéd sau daca anumite
dispozitive de protectie sunt absente.

Cea de-a doua limitare este legatd de gestionarea puterii instalate. Deoarece soclul de
Incarcare imparte un alimentator de la tabloul de distributie cu alte prize (faré circuit dedicat) dacéa
suma consumurilor depaseste limita de protectie (in general 16 A), intreruptorul se va opri, oprind
incarcarea.

Toti acesti factori impun o limita a puterii in varianta 1, din motive de siguranta si de calitate
a serviciilor.

2. Priza intema si cablu cu dispozitiv de protectie. Vehiculul este conectat la reteaua
electrica principald prin prize de uz casnic. Incarcarea se face printr-o retea monofazata sau
trifazata prin instalarea unui cablu cu impaméntare. Un dispozitiv de protectie este incorporat in
cablu. Aceasta solutie este mai scumpa decét prima datorita specificitatii cablului.

Priz& non-dedicata cu dispozitiv de protectie incorporat prin cablu

3. Soclu specific pe un circuit dedicat. Vehiculul este conectat direct la reteaua electrica
prin intermediul unei prize sau a unei prize speciale si a unui circuit dedicat. O functie de control
si protectie este, de asemenea, instalatd permanent in instalatie. Acesta este singurul mod de
incaércare care respectd standardele aplicabile pentru legarea instalatiilor electrice. De
asemenea, permite incarcarea in asa fel incat aparatele electrice de uz casnic sa poata fi
actionate in timpul incércarii vehiculului sau, dimpotriva, s& optimizeze timpul de incarcare al
vehiculului electric.
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Fiche spécifique

Mufa fixa, dedicata

4. Conectare curent continuu (DC) pentru reincarcare rapida. Vehiculul electric este
conectat la reteaua electrica principala printr-un incarcator extern. Functiile de control si protectie
si cablul de incércare a autovehiculului sunt instalate permanent in instalatie.

Conexiune DC
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Tehnolegiile de incarcare disponibile:

Nr. Viteza si tipul Putere Timpulaproximatiy
oo . e e de
Crt. incarcatorului nominala e i
incarcare
1 Lent {curent alternativ monofazat) 3-7 kW 7-16 ore
2 Normal (curent alternativ trifazat) 11-22 kW 2-4 ore
3 Rapid (curent continuu) 50-100 kW 30-40 de minute
4 Ultra rapid (curent continuu) >100 kW < 20 de minute
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3.2.(a) Caracteristici tehnice a obiectivului de investitii

Statiile de reincarcare pentru vehicule electrice vor fi formate din doua puncte de
reincaércare, alimentate de acelasi punct de livrare din reteaua publica de distributie, din care un
punct de reincarcare permite reincarcarea multistandard in curent continuu, la o putere = 50
kW, si un punct de reincarcare permite reincarcarea in curent alternativ la o putere 2 22 kW a
vehiculelor electrice. Statia de reincarcare va permite reincarcarea simultana la puterile
declarate.

Statiile de reincéarcare vor respecta standardul IEC 61851 (Sistem de incarcare conductiva
pentru vehicule electrice) si vor fi echipate cu conectori de tip 2 pentru vehicule, conform
descrierii din Standardul EN62196-2, pentru incarcarea in curent alternativ, si conectori ai
sistemului de reincdrcare combinat Combo 2, conform descrierii din Standardul EN62196-3,
pentru incarcarea In curent continuu.

Statiile de reincarcare comunica prin protocol de tip OCPP - Open Charge Point Protocol -
minim 1.5 si dispun de meniu in limba romé&na si in limba engleza.

Pe amplasamentele statiilor de reincarcare se vor asigura doua locuri de parcare, egal cu
numarul punctelor de reincarcare aferente statiilor, destinate exclusiv incarcarii vehiculelor
electrice, marcate cu culoarea verde, cu imaginea din panoul de informare. Marcajul se va
meniine pe toata perioada de implementare si monitorizare a proiectului.

Se prevede semnalizarea corespunzatoare si vizibild a spatiilor in care sunt instalate
statiile de reincarcare, in concordanta cu standardele europene si nationale in domeniu, potrivit
panoului de informare. Se va monta pentru fiecare statie de reincarcare cate un panou de
informare.

Parametrii Specifici obiectivului de investitii

Nr. | Specificatii tehnice minime obligatorii pentru produsele solicitate

Crt.

1 Puterea de incarcare AC - minim 22 kW

2 DC - minim 50 kW

3 Conectori/priza de | AC type 2 - cu cablu si conector

5 | incarcare DC - COMBO 2 si CHAdeMO

6 Lungimea cablului conector minim 4m

7 Mod de incarcare AC Modul 3 (IEC 61851)

8 Mod de incarcare DC Modul 4 (IEC 61851)

9 incércare simultana | 1TXAC (22kW) + 1xDC(50kW)

10 | Puterea de iesire AC Tipul 2: 22kW (in 3 faze, 400V, 32A)
11 | Puterea de iesire DC COMBO 2: 50kW (400VDC, 125A)
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12 | Protectie impatriva | RCD
curentului rezidual

13 | Intrerupator de circuit 1 intrerupator pentru fiecare tip de
incércare(AC si DC)

14 | Grad de protectie-Cod IP minim [P 54(pentru utilizare in conditii
exterioare)

15 | Temperatura Functionalitate completd in intervalul de
temperatura de la -30 la +50 °C

16 | Buton de urgenta Buton de urgentd pentru intreruperea
incarcarii

17 | Cititor RFID RFID - [EC 14443

18 | Cititor NFC Autentificare NFC

19 | Autentificare de tip push prin SMS sau aplicatii mobile

20 | Autentificare la distanta Autorizarea manuald a sesiunii de
incarcare prin sistemul de operare

21 | Acces deschis Posibilitatea incarcarii fara autentificare

22 | Rezervare Rezervare posibild prin OCPP din
backend (prin aplicatie)

23 | Posibilitatea de plata Posibilitate de plata cu cardul de credit

24 Posibilitatea platii prin cardul RFID

25 | Ecran Ecran tactil(touch screen), IK 10, 10 inkh

26 | Meniu multilingv Meniu cel putin Tn limbile Roméana,
Engleza

27 | Consumul de energie Consumul total si durata sesiunii de
incarcare sunt  afisate dupa finalizare
pentru fiecare repriza

28 | Consumul de energie Consumul real si timpul sunt afisate in
timpul sesiunii de incarcare pentru fiecare
priza

29 | Instructiuni de operare Instructiuni de utilizare despre modul de
operare a statiei de incarcare afisate vizibil

30 | Modem Modem GSM/GPRS/minim 3G

31 | APN Ulilizarea propriilor cartele SIM cu propriul
APN configurat

32 | Protocol de comunicare minim OCPP 1.6

33 | Contor 1 contor compatibil MID pentru fiecare
punct de incarcare

34 | Resetare cu urmatoarele functii: Resetare, oprire,
repornire statia de incércare, eliberare
cablu

35 | Contor Datele contorului pot fi citite prin sistemul
de operare

36 | Contor Datele contorului sunt disponibile pentru

sistemul de  operare, intr-o anumitd
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frecventa in timpul sesiunii de incarcare

37 | Sesiunea de incarcare Inregistrarile de date de incarcare (CDR)
pot fi citite prin sistemul de operare
38 | Fisierele de diagnosticare Informatiile de diagnosticare pot fi citite
prin sistemul de operare (fisiere jurnal)
39 | Statistici Stocarea locala a inregistrarilor de date de
incarcare si informatii de diagnosticare
40 | Carcasa Culoare carcasa personalizabila / Vopsea
antigraffiti
41 | Materialul carcasei Otel inoxidabil
42 | Inscriptionare Statiile de incarcare vor fi inscriptionate cu
personalizata LOGO beneficiar
43 | Fundatie Fundatie beton/ soclu prefabricat pentru
instalarea incarcatorului
44 | Upgrade-uri, asistenta Actualizari PERIODICE Software
45 | Camera supraveghere video Supraveghere video cu functii analiza (
detectie prezenta autoturism, LPR)
46 | Garantie minim 60 de luni
47 | Integrare Integrarea cu sistemul de operare al
statiilor existente
48 | Certificat CE Certificat CE
49 | Standard conectori IEC 62196-1/2/3
50 | Standard IT Equipment Safety EN 60950
51 | Standard de incarcare EN 61851 (modul de incarcare 3 peniru
AC, modul de incarcare 4 pentru DC)
52 | Standard EN 61000-6-2 (2005) + AC (2005)
53 | compatibilitate EN 61000-6-3 (2007) +AC (2011), clasa B
54 | electromagnetica EN 301 489-1/-3/-17
95 | Standard ansambluri aparate de comanda | IEC 61439-1
si aparate de comand& de joasa tensiune
56 | Standard privind testarea | EN 60068
mediului de functionare
57 | Centrala de efractie deschideri
neautorizate, armare/dezarmare aplicatie,
senzor de crestere temperatura integrat
58 | Camera supraveghere video DOME cu

functie LPR incorporata, IK10
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3.2.(c) Varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

3.2.(c).1 Varianta constructiva

OBIECTIV-[P.T.]- POST DE TRANSFORMARE ECHIPAT CU DOUA CELULE DE LINIE MEDIE
TENSIUNE (O CELULA DE SOSIRE ALTA CELULA DE PLECARE), O CELULA DE MASURA
CAE ARE ROL SI DE DELIMITARE A INSTALATIEI DE RACORDARE, O CELULA TRAFO
(CELULA DE RACCORD DE LA MEDIE TENSIUNE LA TRANSFORMATOR),
TRASFORMATORUL DE 630KVA S| TABLOUL DE JOASA TENISUNE.

ALIMENTAREA CU ENERGIE ELECTRICA A POSTULUI TRAFO PE MEDIE TENSIUNE (50M
CABLU TIP XLPE 20KV);

BMPT — BLOC DE MASURA SI PROTECTIE TRIFAZAT PENTRU FIECARE STATIE IN PARTE.
ALIMENTAREA CU ENERGIE ELECTRICA PE JOASA TENSIUNE, LEGATURA INTRE
POSTUL TRAFO SI STATIA (STATIILE) DE REINCARCARE.

3.2.(c).2 Justificarea solutiei propuse

Este recomandat sa se realizeze o astfel de conexiune in "amonte” de orice tert consumator
pentru protectia acestora in caz de defect / deteriorare fizica a statiei electrice de reincarcare si
pentru evitarea incarcarii electrice suplimentare a retelei de cabluri deja existente cu puteri
suplimentare.

3.2.(d) Echiparea si dotarea specifica functiuni propuse
Componenta:
- Statii de reincarcare pentru autovehicule electrice;
- Post de transformare 20(10)/0.4 kV;
- Cablu de electroalimentare — 1 fider sau 2 fideri, functie de numarul de statii de reincarcare;
- Bloc de Masura a Puterii Electrice — [BMPT] — necesar masurarii energiei electrice
consumate. Acesta va fi cu legatura wireless intre punctul de masura si dispecerat.

Costuri estimate ale investitiei, sunt prezentate amnuntit in anexa 1, Devizele Genrale atasate
prezentului document.

Astfel, valorile celor 2 scenarii sunt
Scenariul 1 — Valoare totala, inclusiv TVA: 15,346,460.50 lei
Scenariul 2 — Valoare totala, inclusiv TVA: 12,218,673.00 lei

3.4.Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor, dupa caz:

1. Studiu geotehnic si/ sau studii de analiza si stabilitate a terenului — DA, atasat documentatiei.

2. Studiu hidrologic, hidrogeologic - Nu este cazul.

3. Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru

cresterea performantei energetic - Nu este cazul.

Studiu de trafic si studiu de circulatie - Nu este cazul.

Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea expropierii, pentru obiectivele de

investitii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropiate pentru cauza de utilitate publica -

Nu e cazul.

6. Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari spatii verzi si
peisajere - Nu este cazul.

X b
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Grafic orientativ de realizare a investitiei pentru un amplasament

Nr. Crt

Fazele de
Executie

LUNA1

LUNA 2

LUNA 3

LUNA 4

LUNA 5

LUNA 6

LUNA7

LUNA 8

LUNA 9

LUNA 10

LUNA 11

Realizarea
Proiectului Tehnic
cu obtinerea
tuturor aprobarilor
necesare.

Obtinerea avizelor

necesare inceperii

realizarii investitiei
pe baza PTh

infrastructura
electrica

Constructii montaj| -

Achizitia statiilor
de incarcare

Executarea lucrarii
de amplasare,
montare si punere
in functiune a
statiei electrice.

[Teste si verificar
ale a statie
electrice si a
isistemelor
ladiacente.

S-a luat ca referinta perioada normata de 30 de zile / luna deoarece pe baza experientei s-a
demonstrat ca fazele de executie au o ciclicitate de desfasurare asemanatoare, specifica tematicii
in discutie (achizitie, amplasare, montare si punere in functiune statii de reincarcare masini

electrice sau echipamente cu volume de complexitate asemanatoare).

Concluzie: Timp estimat de implementare a investitiei pentru o statie electrica de reincarcare de
la momentul inceperii realizarii proiectului tehnic pana la realizarea Procesului Verbal de punere

in functie este de 90 de zile lucratoare.

Inceperea derularii investitilor se poate realiza simultan pentru toate amplasamentele de

31




Achizitionarea, instalarea si punerea in functiune a unui numar de 42 statii de incarcare pentru
autovehicule electrice in Sectorul 1

incarcare si ca atare finalizarea implementarii intregului lant de statii de incarcare se poate finaliza
dupa 3 luni, acesta fiind un termen rezonabil avand in vedere specificul valorii ritmicitatii actiunilor

birocratice.

Analiza fiecarui scenariu / optiuni tehnico - economice propuse

Scenariul 1:
Criterii de evaluare
Valoarea itiei ibi i
Nr. i 2 Valoare Investitiei luand Posibiltatea amplasarii i
Crt Amplasament investiei pe ca referinta media punctelor de reincarcare (ézi?j?_:gt;taer:
amplasament | aritmetica de 365,391.92 | tinand cont de debitul de \
; ] . A~ ) electrica
lei per statie trafic si restrictiile rutiere

Strada
1 Baiculesti 886’000'00
2 B-dul Aerogarii 886,000.00
3 Sﬂea Floreasca | 4 415 500.00
4 Calea Floreasca 1.015.500.00

FN
5 Strada Dridu 1,015,500.00

Strada lon
6 Mihalache 1,015,500.00

Strada Muntii
7 Tatra 1,015,500.00
8 Strada Mures 1,015,500.00
9 Strada Pajurei 1,015,500.00
10 Strada Odaii nr 1.015,500.00

3-5
g |Shada 1,015,500.00

Proletarului

32




Achizitionarea, instalarea si punerea in functiune a unui numar de 42 statii de incarcare pentru
autovehicule electrice in Sectorul 1

Scenariul 2:

Criterii de evaluare

Posibiltatea

. amplasarii

. - Valoare Investitiei
Nr. Crt Amplasament Velonrea npesiich luand ca referinta pu_nctelor de Capabilitate a
pe amplasament : 5 : reincarcare
media aritmetica de . de conectare
tinand cont de ;
290,920.79 : ; electrica
lei per statie dEt.”tUI dt.e t_r_aﬁlc
si restrictiile
rutiere
1 Strada Baiculesti 2,036,445.5
2 Calea Floreasca 111 2,036,445.5
3 Calea Floreasca FN 2,036,445.5
4 Strada loen Mihalache 2,036,445.5
5 Strada Mures 2,036,445.5
6 Strada Odaii 2,036,445.5
Nota:

Fiind vorba in final de montarea a 42 statii de reincarcare pentru autovehicule electrice de catre
factorii decidenti din primarie, din punct de vedere a scenariului de referinta (a valorii medii pe
amplasament pe statie electrica de reincarcare), se va norma valoarea de achizitie la media
aritmetica de 365,391.92 lei cu TVA conform scenariul 1 si 290,920.79lei cu TVA, conform
scenariului 2.

CONCLUZIE

In baza graficului orientativ de realizare prezentat mai sus, criteriul de selectare a celor 6 locatii,
din cele peste 40 propuse de Primarie si Executant, pentru montarea statiilor de reincarcare
electrica se va face pe o distributie a puterii electrice dupa obtinerea Autorizatiei Tehnice de
Racordare, ceruta de beneficiar, din reteaua de medie tensiune pentru fiecare amplasament.

4. Analiza fiecaruiffiecarei scenariu/optiuni tehnico- economic(e) propus(e)

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinti si
prezentarea scenariului de referinta.

Prin realizarea proiectului se vor monta 42 statii de incarcare in cadrul a 6 locatii, pentru
a asigura numarul de statii estimate a fi necesare pentru asigurarea unor conditii propice de
incarcare a masinilor electrice si hybrid.

Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrdrilor de interventie se va efectua
in conformitate cu instructiunile din;
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U HOTARAREA nr. 907/2016 privind aprobarea continutului cadru al documentatiei
tehnico-economice aferente investitiilor publice

O Ghid National pentru analiza cost-beneficiu a proiectelor finantate din
instrumentele structurale

0 Ghidul pentru analiza cost — beneficiu a proiectelor de investitii Fondul European
pentru Dezvoltare Regionala, Fondul de Coeziune si ISPA

a Documentul de lucru nr. 4 — Orientari privind metodologia de realizare a analizei
cost-beneficiu- publicat de Comisia Europeana;

si utilizand date din urmatoarele surse :

0 Informatiile puse la dispozitie de Institutului National de Statistica si Comisia
Nationala de Prognoza

Perioada de referinta

Perioada de referinta, respectiv numarul maxim de ani pentru care se furnizeaza previziuni
— este de 20 ani incluzand si perioada implementarii proiectului.

In determinarea duratei de implementare a proiectului s-a tinut cont de parametri ce pot
avea un impact major asupra micro-climatului regional si implicit asupra economiei nationale:

O Alocarea resurselor materiale, financiare si umane in cadrul proiectului pentru
asigurarea transferului de cunostinte si asumarea responsabilitatilor pe perioada de pregatire si
implementare a acestuia

a Obtinerea permiselor si tuturor autorizatiilor necesare

a Organizarea licitatiilor pentru atribuirea contractelor de constructie si supervizare
de santier

U Aranjamentele financiare pentru finantarea intregului proiect si suportul legislativ
si politic aferent

0 Disponibilitatea capitalurilor utilizate pentru proiect

a Scenariile de evolutie macro-economica si influentele posibile din partea pietelor
de capitaluri si resurse

U Disponibilitatea si capacitatea tehnica si financiara a antreprenorilor ce vor fi

angajati pentru lucrari.

In vederea analizarii optiunilor si a fezabilitatii acestora si pentru determinarea scenariului
optim, au fost evaluate mai multe variante. Variantele selectate pentru analizé au tinut cont de
masura in care contribuie la atingerea obiectivelor privind reincarcarea masinilor electrice si
valoarea addugatd a proiectului comparativ cu varianta in care proiectul nu ar fi implementat.
Astfel, au fost analizate 3 variante, considerate reprezentative in contextul prezentat al
proiectului:

Varianta zero (varianta fira investitie), reprezintd varianta fard nicio interventie.
Aceasta varianta mai poarta denumirea si de Scenariul “fara proiect”.

Acest scenariu presupune ca proiectul nu se realizeaza. Este echivalent scenariului fara
proiect. Analiza financiard ar trebui construitd pe baza costurilor actuale de operare. Nivelul
costurilor de intretinere si operare este zero in acest caz.

Varianta medie (variantd cu investitie minima), presupune montarea de statii publice
de reincarcare 42 bucati in cadrul a 6 locatii. Reprezinta varianta economica de echipare,
inregistrand si cheltuieli minime pentru realizare.

Varianta maxima (variantad cu investitie maxima), implica varianta de montare a 42
statii de reincarcare in 11 locatii de pe raza Sectorului 1.

4.2.Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factorii de risc, antropici si naturali,
inclusive schimbari climatice, ce pot afecta investitia.

Prin cerintele tehnice s-a cerut o anumita structura mecanica care sa raspunda normelor
de testare la socuri mecanice, valoarea ceruta fiind IK10. Totodata gradul de protectie la praf si
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stropi de apa este IP 54 cu temperaturi de functionare cuprinse intre -250C si 600C, ceea ce
confera o siguranta in exploatare in conditiile factorilor de risc si naturali corespunzatori.

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum:

- necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupa caz: va fi doar din punct de vedere electric.
- solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare: se vor prezenta mai jos:

Pentru functionarea statiilor de reincarcare este necesara racordarea acestora la reteaua
electrica. Puterea instalata pentru o statie de incarcare este 50kW DC + 22 kW AC =72 kW (78.5
kVA), pentru o locatie (7 statii de reincarcare) vom avea puterea instalata totala de 72kW x 7 =
504 kW. Pentru a suporta o astfel de putere, este necesara alimentarea cu energie electrica la
nivelul de medie tensiune prin posturi de transformare noi in anvelopa de beton.

Pentru locatiile unde se vor monta 3 si 4 statii de reincarcare autovehicule electrice s-au prevazut
posturi de transformare echipate cu tranformatoare de 400 kVA, iar in cazul scenariului 2 unde
se monteaza 7 statii pe locatie s-au prevazut posturi de tranformare echipate cu tranformatoare
de 630 kVA.

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

Electromobilitatea nu este un produs care se vinde repede. In timp ce existd unele
constraéngeri actuale, precum autonomia, EV au o pozifie dificila in opinia populara. O piatra de
temelie importanta si vitald in infroducerea electromobilitdtii pe piaid este definirea clara a
grupuiui {intd. Nu toate automobilele clasice pot fi inlocuite direct cu EV, iar acest fapt trebuie luat
in consideratfie. Dar vehiculele electrice pot fi implementate in multe zone In care autonomia si
timpii de repaus sunt absolut suficienti pentru treburile zilnice. Aceste zone de implementare
trebuie definite si facute publice.

Electromobilitatea va fi mai importantad in regiunile urbane decat in zonele rurale datorita
unor aspecte legate de calitatea aerului urban si a celui rural si a problemelor de autonomie. E-
mobilitatea nu va permite inlocuirea tuturor vehiculelor intrucat nu va rezolva alte probleme de
mobilitate precum congestia. Este insa o piatrd de temelie peste care noi forme de mobilitate pot
fi dezvoltate.

Obiectivul general este acela de a convinge oamenii sd foloseasca aceasta tehnologie in
legatura cu care majoritatea populafiei incd are rezerve. Acest lucru se poate realiza prin
promovare precum comunicate de presa, internet, campanii de informare si expozitii pentru
publicul general. Prin urmare, pe langa combaterea perceptiei eronate cu privire la EV, trebuie
explicate problemele urmatoare referitoare la resursele limitate de energie si preturile in cregtere
ale petrolului. Trebuie apelat la comportamentul durabil si responsabil al fiecarui cetatean. In plus,
fn prezent nu mai este necesara detinerea unui vehicul propriu, ca urmare a numeroaselor servicii
de mobilitate precum “sharing” de masini si biciclete sau servicii de inchiriere. Din cauza
problemelor de parcare si a poluarii considerabile a mediului Th orase, posesia unui vehicul este
consideratd adesea o povara de catre tineri. Aceasta atitudine, In crestere, reprezinta o mare
oportunitate pentru electromohilitate.

o impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Din punct de vedere al impactului social, prin montarea statiilor de reincarcare a masinilor
electrice, se va incuraja achizitionarea acestora, oferindu-se increderea necesara locuitorilor
Municipiului Bucuresti din Sectorul 1 in tehnologia de rulare electrica, asigurandu-se suport si
infrastructura facila de realimentare. Acest fapt va determina scaderea poluarii cu noxe / gaze de
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esapament al orasului determinand de asemenea, un impact prietenos cu mediu natural.

Eforturile investitionale nu trebuie considerate numai ca un consum de resurse financiare,
ci trebuie judecat ca un proces complex in cadrul caruia se produc bunuri materiale cu o perioda
lunga de utilizare, se realizeaza conditii de viata la standarde europene pentru populatia orasului
si se indeplinesc politicile de mediu si de dezvoltare durabila pentru care Romania s-a angajat in
momentul integrarii in Uniunea Europeana.

Realizarea sistemul de reincarcare a autovehiculelor electrice, va avea o serie de efecte
pozitive asupra vietii economico-sociale.

O buna parte a efectelor favorabile proiectului sunt dificil de cuantificat si nu au fost luate
in calcul in cadrul analizei eficientei proiectului.

Din punct de vedere cultural se incurajeaza promovarea notiunii de "energie verde" ceea

ce implica 0 egalitate de sanse de a trai intr-un mediu curat pentru toti locuitorii orasului indiferent
ca stau la bloc, in cartiere cu o densitate mare a populatiei sau la case / periferie.

° estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, faza de operare;

In faza de realizare a investitiei se antreneaza pe orizontala fluxului de productie urmatoare
resurse umane:
- din administratia companiei (1-2 persoane) pentru indeplinirea cerintelor birocratice;
- din firmele mici si mijlocii (1-2 persoane) pentru achizitia echipamentelor specifice;
- dinfirmele de realizarea a studiilor si proiectelor de specialitate (1-2 persoane);
- din firmele de executie (3-5 persoane).
- din firmele de intretinere care pot fi terte persoane juridice angajate de companie sau
specialistii firmei de furnizare a serviciului de distributie electrica (1 - 2) persoane.

CONCLUZIE:
Forta de munca ocupata ocazional = (5-10) persoane.
Forta de munca ocupata pericdic = 1-2 persoane

° impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii
si siturilor protejate, dupa caz.

Discutiile pe tema emisiilor de CQO2, a cererii in crestere la nivel global pentru combustibili
fosili si problemele de mediu din orasele noastre cauzate de volumele mari de trafic solicita ca
atat politicienii cat si cetdtenii sd isi schimbe modul de géndire. Cresterea constantd a cererii
pentru calatorii necesita o strategie pentru mobilitate durabila. In acest context, politicile publice
considera electromobilitatea o posibild solutie si sustin utilizarea vehiculelor electrice Tnsa fara a
folosi 100% energii regenerabile, nu poate oferi beneficii depline pentru mediu. Cu toate acestea,
in zonele urbane dense cu probleme mari de calitate a aerului, aceste beneficii sunt foarte
importante. Prin prezenta si functionarea statiilor de incarcare si implicit va creste numarul de
vehicule aciionate eleciric si emisiile se vor reduce.

Se promoveaza ideea, pe anumite canale de comunicatie, in media, ca fabricarea unui
acumulator electric este un proces mai nociv, decat arderea unei cantitati de energie fosila
echivalenta. Nimic mai fals din urmatoarele motive:

¢« Fabricarea unui acumulator electric se realizeaza intr-un mod controlat, aplicandu-se o
tehnologie care implica procese de productie care nu lasa reziduuri sau au impact negativ
cu natura exterioara. Exista fabrici care prin constructie au elemente de protectie a
mediului (filtre de particule si noxe industriale, filtre de apa, exista un control precis a
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reactiilor de ordin chimic, electrochimic, etc.).

¢ Gradul de reciclare este unul ridicat de 80%-90% in prezent, urmand ca in viitor sa fie
de 100%. Deja firmele auto mari ca: Mercedes, Audi, BMW se gandesc tot mai serios sa
ia in calcul inovarea de procese tehnologice de reutilizare a acumulatorilor electrici uzati.

= Randamentul masinii electrice este de 90% - 95% ceea ce confera un raport putere utila
fata de cea consumata net superior fata de motorul cu ardere interna de doar 20%-25%.

¢ Raportul putere - volum a unui motor electric este net superioara fata de cea a motorului
termic. Motorul electric nu are nevoie de substante nocive mediului pentru a functiona:
antigel, uleiuri, benzina, toate aceste reziduuri punand o mare presiune pe mentinerea
unui mediu curat. Stim bine ca aceste substante sunt indispensabile pentru functionarea
corecta a motoarelor termice, nu s-au luat in calcul si ambalajele pentru depozitarea
acestor substante care in fapt reprezinta un factor de poluare suplimentar (plasticuri).

Tinand cont de cele mentionate si imaginandu-ne ce implicatii asupra mediului are
extractia de hidrocarburi, pe baza informatiilor acumulate de noi in viata curenta, este usor de
imaginat avantajele pe care le ofera tractiunea electrica.

» impactul obiectivului de investitii raportat la contextul natural si antropic in care
acesta se integreaza, dupa caz.
Nu este cazul.

Din punct de vedere al impactului natural si antropic statiile electrice de reincarcare nu
prezinta un impact direct deoarece dimensiunile fizice ale acestora sunt neinsemnate in raport cu
dimensiunile arhitecturale, naturale care formeaza peisajul din jurul amplasamnetelor acestora.

Design-ul atractiv, in fapt poate forma o pata de "culoare" care sa aduca un plus de interes
locului si spatiului respectiv.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de
investitii
Nu este cazul.

Una dintre problemele pe care le acuza potentialii clienti de masini electrice tine de lipsa
infrastructurii de statii de incércare. Sau In {&rile mai evoluate, de dimensiunea prea reduséd a
acestei infrastructuri. De fapt, s-a incetatenit ideea ca oamenii nu isi cumpara masini electrice nu
doar pentru ca ar fi scumpe sau ar avea autonomie redusa, ci si pentru ca "prizele nu se gésesc
la tot pasul’.

Un studiu al Idaho National Laboratory a aratat c&, nu e nevoie de statii de incarcare peste
tot pentru ca acest lucru sa justifice adoptarea in masa a masinilor electrice. De fapt, realizatorii
studiului recomandad ca instalarea statilor de incdrcare s3 se concentreze in zonele
rezidentiale (unde locuiesc potentialii clienti), la locurile de munca si in asa numitele "hot-
spots” (locuri unde, In general, masinile stau parcate mai mult timp) exemplu: parcari publice,
zone de promenade, shopping center, mall-uri si locuri cu circulatie intensa.

Autoritatile locale incearca sa incurajeze ufilizarea pe scard cat mai larga a masinilor
electrice. Proprietarii acestor masini vor primi o serie de facilitali, de la incarcarea gratuita cu
energie electrica a masinilor si pana la reguli speciale in traficul rutier.

Asa cum am mai mentionat, achizitia statiilor de reincarcare a masinilor electrice va
incuraja dezvoltarea traficului rutier electric. O infrastructura electrica de reincarcare amplasata
intr-un mod judicios din punct de vedere a volumelor de trafic fara a incurca desfasurarea in bune
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conditii a circulatiei rutiere si pietonale va determina amplificarea fenomenului de achizitie in masa
a masinilor electrice, mai mult, va incuraja tranzitarea traficul rutier electric din alte judete.
Stationarea pe o anumita perioada de timp a soferilor in vederea incarcarii rapide / normale a
masinilor electrice va determina ca acestia in tot acest timp sa consume bunuri si servicii din
zonele respective, incurajandu-se astfel dezvoltarea comertului pe aceasta tema.

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara:
fluxul cumulat, valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate, sustenabilitatea
financiara.

Obiectivul proiectului este de a asigura, la nivelul Sectorului 1, montarea a 42 statii de
incarcare a autovehiculelor electrice formate din cate 2 puncte de reincarcare.

Realizarea unor puncte de incarcare a autovehiculelor electrice va contribui atat
reducerea gradului de poluare cat si la incurajarea orientarii cat mai multor persoane catre acest
tip de autovehicule.

Realizarea unor puncte de incarcare a autovehiculelor electrice va contribui atat
reducerea gradului de poluare cat si la incurajarea orientarii cat mai multor persoane catre acest
tip de autovehicule.

Metodologie:

Analiza financiard are ca obiectiv principal s& previzioneze si s analizeze fluxurile de
numerar generate de proiect, dar si s& calculeze indicatorii de performanta financiara ai
proiectului. In acest sens, a fost elaborat un model financiar in cadrul caruia s-au realizat estimari
ale veniturilor si costurilor investitiei, a fost estimat necesarul de finantare al investitiel si s-a
evaluat sustenabilitatea si profitabilitatea proiectului prin prisma fluxurilor de numerar generate
pe parcursul perioadei de analiza.

Analiza financiara si economica reprezinta un instrument necesar in luarea deciziilor de
alocare a resurselor in cazul proiectelor de investitii atat private cat si publice.

Aceasta este 0 modalitate de evaluare a unei achizitii sau a unui proiect din punctul de
vedere al eficientei economice. In esenta, consta in compararea costurilor totale cu beneficiile
exprimate in termeni financiari.

Analiza financiara si economica este un cadru conceptual aplicat oricarei evaluari
cantitative, sistematice a unui proiect investitional public sau privat sau a unei politici
guvernamentale din perspectiva publica sau sociala. Este o componenta esentiala de
fundamentare a fezabilitatii unui proiect investitional din punct de vedere al impactului asupra
mediului economic, social sau al mediului ambiental si reflecta toate valorile pe care societatea
este dispusa sa le plateasca pentru un bun sau serviciu, respectiv costurile de oportunitate pentru
societate.

Rezultatele modelului financiar se concretizeaza in calculul si analiza urmatorilor
indicatori pe baza carora a fost evaluata performanta financiara si sustenabilitatea proiectului in
fiecare din variantele analizate:

Valoarea Actualizatid Netd (,VAN”) - este un indicator de eficientd a investitiel,
caracterizand in valoare absolutd aportul de avantaj economic al unui proiect. indicatorul se
calculeaza ca suma a tuturor fluxurilor de numerar, actualizate la o rata adecvata ce reflecta riscul
pe care si-l asuma investitorul cand alege sa demareze proiectul respectiv. Astfel, indicatorul
realizeazd compararea intre fluxul de numerar total degajat pe durata de viata economica a unui
proiect si efortul investitional total, exprimate in valoare actuala. Dacd VAN obtinuta este o valoare
pozitiva, investitia a atins cerintele minime; daca nu, investitia ar trebui reanalizata.

Rata Interna de Rentabilitate {,,RIR”) - reprezintd acea raté de actualizare folositd pentru
calculul valorii actualizate a fluxurilor de numerar si de investitii ale proiectelor, care face ca suma
valorii actualizate a fluxurilor de numerar generate s& fie egald cu suma valorii actualizate a
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costurilor de investitii si deci venitul net actualizat sa fie nul. Astfel, RIR exprima capacitatea
obiectivului de investitii de a genera profit pe intreaga durata eficienta de functionare.

Fluxul de numerar cumulat - prezintd suma cumulatd a fluxurilor financiare nete
neactualizate generate de proiect. Pentru ca un proiect sa nu intre in blocaj financiar, este necesar
ca fluxul de numerar cumulat sa fie mai mare sau egal cu 0 pe fiecare an al analizei.

Aceasta analiza este relevanta din urmatoarele motive:

Pentru a verifica daca proiectul propus este fezabil din punct de vedere financiar. Au fost
astfel calculati si analizati urmatorii indicatorii economici: rata interna de rentabilitate finanicara a
proiectului si valoarea financiara neta actualizata generata de proiect (RIR si VAN);

Pentru a verifica daca proiectul necesita co-finantare externa.

Criteriile de decizie

Principalele criterii de decizie de investitie sunt valoarea venitului net actualizat economic
(VNA) si valoarea ratei interne economice de rentabilitate a proiectului (RIR). Pentru
implementarea proiectului este absolut necesar ca VNA economic > 0 si RIR investitei > rata de
actualizare (4%). Pentru evaluarea impactului a fost calculata si rata B/C (beneficii economice
per costuri).

Perioada de referinta si evaluare

Scopul evaluarii este de a capta toate beneficile economice ale proiectului, ceea ce
conduce la evaluarea proiectului pe perioada de viata scontata a activului cu viata cea mai lunga.

Perioada de referinia sau orizontul de analiza reprezinta numarul de ani pentru care sunt
furnizate previziuni Tn analiza cost-beneficiu. Previziunile proiectelor ar trebui s& includd o
pericada apropiata de durata de viaid economica a acestora si destul de indelungata pentru a
cuprinde impacturile pe termen mai lung.

Pentru prezentul proiect durata de evaluare a fost stabilita la 20 de ani care include perioada
de investitie (12 luni).

Moneda utilizata in analiza

Analiza cost beneficiu a fost realizata in moneda lei. Este recomandat realizarea analizei
financiare si economice in moneda lei pentru a-evita eventualele distorsiuni care pot aparea din
evolutia cursului.

Rata de actualizare

Rata actualizarii in cazul analizei economice a proiectelor de investiti se numeste rata
sociala de actualizare si incearca sa reflecte punctul de vedere social asupra modului in care
viitoarele beneficii si costuri trebuie sa fie evaluate fatd de cele actuale. Ea poate diferi de rata
financiara a rentabilita{ii in cazul in care piata capitalului este imperfecta.

Comisia Europeana recomanda pentru {arile de coeziune utilizarea unei rate financiare de
actualizare de 4% si a unei rate de actualizare sociald de 5%

Rata de actualizare se va utiliza in calcularea indicatorilor de performan{a a proiectului,
respectiv Valoarea Neta Actualizatd financiard si economica (FNPV si ENPV) si Raportul
Beneficiu — Cost (Rb/c).

In cadrul analizei financiare a fost utilizata o rata de actualizare de 4% iar in cadrul analizei
economice, rata de actualizare a fost stabilita la nivelul de 5%.

Valori nominale versus valori reale

In practica se pot utiliza atat valori nominale cat si valori reale (preturi constante) pentru
exprimarea beneficiilor si costurilor.

Regula care trebuie urmarita: ,Daca beneficile si costurile sunt exprimate in valori
nominale, analistul va trebui sa utilizeze o rata de actualizare nominala, iar daca beneficiile si
costurile sunt masurate in valori reale, va utiliza o rata reala de actualizare. Ambele metode vor
conduce la acelasi rezultat.”

Analizele financiare si economice au fost realizate in preturi constante 2022.

Valoarea proiectului luata in considerare in analiza financiara si economica

Costul de investitie luat in considerare este costul total al proiectului conform Deviz Proiect,
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cu TVA. Valoarea este de 12,218,673.00 lei.
TVA-ul nu a fost luat in calcul in analiza economica dar a fost luat in considerare in cadrul
analizei financiare.
Costul total al proiectului este format din:
—~ Costuri de pregatire (servicii de asistenta tehnica pentru pregatirea si conceperea
proiectului)

—  Costuri cu investitia.

Termenul de realizare a investitie este de doisprezece luni, iar costurile proiectului au fost
repartizate pe aceasta pericada astfel:
Valori cu TVA, neactualizate, nominale

INV (cu TVA) INV (fara TVA)
1. valoarea totala (INV), inclusiv TVA / fara | 12,218,673.00 10,271,154.00
TVA :

Din care C+M 2,277,660.00 1,914,000.00
2. esalonarea investitiei (INV/C+M): INV (cu TVA) C+M (cu TVA)
- anul | 12,218,673.00 2.,277,660.00

- anul ll 0,00 0,00

Comentariu*

Valorea costurilor diverse si neprevazute a fost preluata in calculul indicatorilor financiari ai
investitiei deoarece aceasta este inclusa in bugetul de lucrari si, prin urmare, este deja alocata,
reprezentand un flux efectiv de bani. .
Este recomandata o abordare globala a costurilor implicate de dezvoltarea proiectului pe intreaga
durata de previziune. Viziunea asupra proiectului trebuie sa tina seama si de costurile
operationale implicate de dezvoltarea proiectului.

In urma analizei multicriteriale a fost stabilita o varianta optima, cele doua alternative tehnice fiind
evaluate din punct de vedere al costurilor, al contributiei la indeplinirea obiectivelor tehnice
precum si din punct de vedere al beneficiilor economice produse.

Valoarea reziduala
Pentru tarile care folosesc valoarea reziduala cel mai comun mod de estimare este
folosirea amortizarii “liniare” (% fix din valoarea originala pe an).
Pentru estimarea valoarii reziduale s-au luat in considerare urmatoarele date:
Valori cu TVA, neactualizate, nominale

Valoare investitie | Durata economica de viata | Valoarea reziduala
(Lei) (ani) (Lei)

12,218,673.00
Constructii si instalatii 10 0

In conditile prezentate mai sus, valoarea reziduala va fi luata in considerare in anul 20 al
perioadei de analiza la valoarea de 0,00 Lei. Deprecierea investitie pentru calculul valorii
reziduale a fost calculata incepand cu momentul receptiei investitiei (anul 1 din previziune).

Costurile de intretinere, operare si administrare

Costurile de intretinere sunt costuri care apar in pericada operationala a proiectului si sunt
destinate mentinerii proiectului la un nivel de calitate care sa permita atingerea indicatorilor de
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eficienta ai proiectului.

O descriere mai amanuntita a acestor costuri si a modului de formare se regaseste la evolutia
prezumata a costurilor de operare.

Factorii care influenteaza aceasta categorie de costuri sunt:

Standardul de calitate al infrastructurii:

Conditiile de clima;

Politica de intretinere a infrastructurii.
O descriere mai amanuntita a acestor costuri si a modului de formare se regaseste la evolutia
prezumata a costurilor de operare.

Entitatile implicate si beneficii obtinute
Analiza financiar-economica utilizeaza o metodologie specifica determinata de faptul ca
realizarea proiectului nu genereaza intrari financiare directe, ci iesiri (reprezentate de cheltuieli
de mentenanta - intretinerea anuala, intretinerea periodica, cheltuieli de operare).
Analiza estimeaza intrarile si iesirile financiare pentru entitatile implicate, atat separat, cat si la
nivel consolidat.
Entitatile considerate in analiza economica sunt;
— . Primaria Sectorului 1. Aceasta entitate va beneficia in urma realizarii proiectului in primul
rand datorita faptului este responsabila cu utilizarea rationala si eficienta a resurselor
energetice.

Aceasta entitate va avea urmatoarele sarcini: asigurarea finantarii pentru realizarea proiectului;
contractarea constructorului si a furnizorului de echipamente; acceptarea lucrarii in momentul
finalizarii acesteia; este responsabila pentru lucrarile de intretinere anuala pe intreaga durata de
viata a proiectului si ulterior.
Beneficiile vor consta in:

o Cresterea notorietatii si sporirea imaginii propri;

o Utilizarea rationala si eficienta a resurselor energetice.

Costurile directe generate de proiect sunt costurile de operare, de capital si costurile de intretinere
curenta si periodica. Ele au fost cuprinse si in cadrul analizei economice pentru a cuantifica efectul
economic global al proiectului.

- Utilizatorii statiilor publice de reincarcare (Populatia care foloseste masini
electrice). Aceasta categorie va obtine cele mai mari beneficii in urma implementarii proiectului:

o Economie la resursele energetice folosite pentru deplasarea cu masina.

- Populatia Sectorului 1. Aceasta categorie va obtine cele mai mari beneficii in urma
implementarii proiectului:

o Reducerea nivelului poluarii in localitate:
o Reducerea nivelului de zgomot in oras, deoarece masinile electrice sunt silentioase.

Analiza comparativa a scenariilor “Cu proiect” si “Fara proiect” va evidentia economiile
generate de implementarea proiectului.

Este de asteptat ca implementarea proiectului sa generaze un impact pozitiv asupra
calitatii vietii locuitorilor Sectorului 1 si au fost identificate si cuantificate beneficiile din realizarea
proiectului.

Analiza financiara urmareste evolutia costurilor directe legate de lucrarile de intretinere suportate
de initiatorii proiectului.

Analiza optiunilor

Identificarea optiunilor urméreste gasirea diferitelor alternative de atingere a obiectivelor specifice
(si a standardelor, dupa finalizare) ale proiectului, care au fost stabilite in sectfiunea precedenta.
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Pentru realizarea acestui proiect au fost luate in calcul mai multe variante pentru a identifica
alternativa care asigura atingerea obiectivelor stabilite la un cost total minim pentru societate:
Varianta zero (variantd fara investitie), reprezintd varianta fara nicio interventie. Aceasta
varianta mai poarta denumirea si de Scenariul “fara proiect”.
Acest scenariu presupune ca proiectul nu se realizeaza. Este echivalent scenariului fara proiect.
Analiza financiara ar trebui construitd pe baza costurilor actuale de operare. Nivelul costurilor de
intretinere si operare este zero in acest caz.
Varianta medie (variantd cu investifie minima), presupune montarea de statii publice de
reincarcare 42 de bucati in 6 locatii. Reprezinta varianta economica de echipare, inregistrand si
cheltuieli minime pentru realizare.

. Varianta maxima (varianta cu investifie maxima), implicad varianta de montare a 42 statii de
reincarcare in 11 locatii.
Proiectul se va realiza in Varianta medie.
Aceasta varianta a fost aleasa pe baza urmatoarelor considerente:

— Amplasarea statiilor de reincarcare in zone stragice din Sector;
— Utilizarea infrastructurii existente.

Costul de investitie

In conformitate cu devizul general, valoarea investitiei propuse prin proiectul “Infrastructura pentru
vehicule de transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: Infiintare statii de reincarcare
pentru vehicule electrice in Sectorul 17 se ridica la suma de 12,218,673.00 lei inclusiv TVA:

Costuri operationale

Costurile de operare sunt reprezentate de costurile de intretinere curenta si capitala pentru

obiectivele de investitie, costurile cu utilitatile precum si costurile cu personalul angajat. Aceste

costuri sunt suportate din bugetul Primariei Sectorului 1.

Toate costurile operationale ce se vor regasi mai jos sunt costuri generate exclusiv de

implementarea proiectului. Aceste costuri suplimentare se adauga costurilor actuale pe care

Primaria Sectorului 1 le are cu intretinerea infrastructurii existente la nivel local.

Astfel aceste costuri sunt costuri incrementale, adica diferenta dintre costurile operationale cu

proiect si costurile fara proiect.

Costurile operationale identificate pe orizontul de timp al proiectului sunt structurate astfel:

— Costuri cu personalul angajat pentru operarea infrastructurii - se va utiliza personalul

existent. Solutia propusa necesita personal suplimentar pentru exploatare, respectiv 1
persoana cu jumatate de norma.

— Costuri de intretinere si reparatii curente — servicii externalizate;
— Cheltuieli cu energia electrica.

Costuri cu personalul

Necesarul de personal suplimentar pentru exploatare, va fi de 1 persoana cu jumatate de norma
realizandu-se astfel o crestere la costurile cu personalul.

Astfel cresterea la costurile salariale va fi de 1 persoana x cost salarial total lunar x 12 luni,
respectiv 1 persoana x 4.000 lei / luna x 0,5 x 12 = 24.000 lei.

Costuri de intrefinere si reparatii curente

Lucrarile de reparatii ale investitiei constau in totalitatea lucrarilor fizice de interventie care au ca
scop compensarea partiala a uzurii fizice produsa ca urmare a exploatarii normale sau a actiunii
agentilor de mediu, imbunatatirea caracteristicilor tehnice la nivelul impus de gradul de folosire,
refacerea sau inlocuirea de elemente sau parti iesite din uz care afecteaza siguranta in
exploatare.

Costurile estimative de operare pe durata normata au fost estimate, incepand cu anul 3 la o
valoare de 1% / an din valoare investita, respective 4.756,00 lei / an.
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Costuri cu utilitatile
Cheltuielile cu ufilitatile cuprind:

Consumurile de utilitati au fost estimate in cadrul studiului de fezabilitate.

Alimentare cu energie electrica

Varianta fara proiect

In aceasta varianta, Primaria Sectorului 1 nu monteaza statii de reincarcare si prin urmare nu are

niciun cost cu energia electrica.

Varianta cu proiect

In aceasta varianta consumurile estimate pentru o locatie sunt urmatoarele:
-in primul an se vor incarca in medie 3 masini/ zi, fiecare masina incarcand cca 25 kwh, ceea

ce insemna, la un cost de max. 1,5 lei / kwh, la nivel de an un cost de 41.063 lei;

cheltuielile cu energia electrica.

- in al doilea an se vor incarca in medie 5 masini / zi, fiecare masina incarcand cca 25 kwh,
ceea ce insemna, la un cost de max. 1,5 lei / kwh, la nivel de an un cost de 68.438 lei;

- incepand cu al treilea an se vor incarca in medie 10 masini / zi, fiecare masina incarcand
cca 25 kwh, ceea ce insemna, la un cost de max. 1,5 lei / kwh, la nivel de an un cost de 136.875

lei.

Centralizare costuri de intretinere aferente implementarii proiectului

In analiza financiara, valorile costurilor de intretinere sunt urmatoarele:

Valori cu TVA, neactualizate, preturi An 2022

Total costuri

An ‘ Cost"int_r.etinere Cost eqergie { Cheltuieli cu g
instalatii reincarcare electrica persoaniul A
An 1 41,063.00 12,000.00 53,063.00
An 2 68,438.00 24,000.00 92,438.00
An 3 4,756.00 136,875.00 24,000.00 165,631.00
An 4 4,756.00 136,875.00 24,000.00 165,631.00
An 5 4,756.00 136,875.00 24,000.00 165,631.00
An 6 4,756.00 136,875.00 24,000.00 165,631.00
An7 4,756.00 136,875.00 24.,000.00 165,631.00
An 8 4,756.00 136,875.00 24,000.00 165,631.00
An 9 4,756.00 136,875.00 24,000.00 165,631.00
An 10 4,756.00 136,875.00 24,000.00 165,631.00
An 11 4,756.00 136,875.00 24,000.00 165,631.00
An 12 4,756.00 136,875.00 24,000.00 165,631.00
An 13 4,756.00 136,875.00 24,000.00 165,631.00
An 14 4,756.00 136,875.00 24,000.00 165,631.00
An 15 4,756.00 136,875.00 24,000.00 165,631.00
An 16 4,756.00 136,875.00 24,000.00 165,631.00
An 17 4,756.00 136,875.00 24,000.00 165,631.00
An 18 4,756.00 136,875.00 24,000.00 165,631.00
An 19 4,756.00 136,875.00 24,000.00 165,631.00
An 20 4,756.00 136,875.00 24,000.00 165,631.00
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Venituri operationale

Initiatorul proiectului doreste prin realizarea acestei investitii obtinerea unor beneficii de natura
economica si nu isi propune obtinerea unui venit de natura financiara particular pentru proprietar
sau utilizator.

Plan financiar de sustenabilitate pe perioada operationala
Sustenabilitatea proiectului a fost analizata pentru perioada de analiza luand in calcul urmatoarele
elemente:

valoarea investitiei;

sursele de finantare;

cheltuielile de operare;

cheltuielile de intretinere capitala.
Fluxul de numerar (cash-flow) trebuie sa demonstreze sustenabilitatea financiara, care consta in
aceea ca proiectul nu este supus riscului de a ramane fara disponibilitati de numerar.
Solvabilitatea si viabilitatea sunt asigurate daca rezultatul cumulat al fluxului net de numerar este
pozitiv pe perioada intregului orizont de timp. In cazul in care conditia de sustenabilitate financiara
nu este indeplinita (rezultatul cumulat al fluxului net de numerar este negativ), se procedeaza la
revizuirea planului financiar tinand cont de nivelul de suportabilitate si disponibilitate al grupului
tinta vizat de proiect.
Intrucat proiectul nu este generator de venituri, sarcina acoperirii costurilor operationale ale
proiectului revine Comunei Stefanestii de Jos care isi asuma obligatia de a acoperi deficitul de
cash. Alocarea subventiilor bugetare se regaseste in tabelul de sustenabilitate financiara la
capitolul de resurse financiare.
Asa cum se observa din tabelul de durabilitate financiara, proiectul este sustenabil financiar, fluxul
de numerar net cumulat este pozitiv sau egal cu zero pe toata durata de analiza a investitiei.
Pentru toate alternativele sustenabilitatea proiectului este aceeasi, respectiv beneficiarul va
acoperi din surse proprii costurile generate de proiect.
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Achizitionarea, instalarea si punerea in functiune a unui numar de 42 statii de incarcare pentru
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Calculul indicatorilor de performanta financiara

Principalul scop al analizei financiare este calculul indicatorilor de performanta ai proiectului (rata
interna de rentabilitate a investitiei si a capitalului, valoarea actualizata neta si raportul beneficiu/cost),
prin utilizarea prognozelor fluxului de numerar.

Analiza financiara este dezvoltata din perspectiva proprietarului infrastructurii prevazute prin proiect
si se prezinta, in final, in doua tabele care sintetizeaza fluxul de numerar:

Un tabel demonstreaza rentabilitatea investitiei (FRR/C) (capacitatea veniturilor nete operationale
de a sustine costurile investitiei), fara a lua in considerare modul lor de finantare;

Celalalt calculeaza rentabilitatea capitalului (FRR/K), care inregistreaza, ca iesiri, pe langa costurile
operationale, costurile cu dobanzile, si contributia proprie (in momentul cand aceasta este efectiv
platita), contributia nationala, imprumuturile financiare (inregistrate la momentul cand au loc
rambursarile), iar, ca intrari, veniturile operationale ale proiectului. Nu se va include in acest tabel
ajutorul public nerambursabil.

Metoda utilizata in dezvoltarea analizei cost-beneficiu financiara este cea a fluxului net de numerar
actualizat. Astfel, fluxurile non-monetare, cum ar fi amortizarea si provizioanele, nu sunt luate in
consideratie.

Analiza financiara a proiectului va evalua:

— Profitabilitatea financiara a investitiei (se demonstreaza ca proiectul necesita interventie
financiara);

—Durabilitatea financiara a proiectului in conditiile interventiei financiare (se arata ca fluxul net de
numerar cumulat este pozitiv pe intreg orizontul de analiza — 20 ani).

Analiza cost-beneficiu financiara a fost realizata pe rezultatele incrementale ale proiectului
(scenariul cu proiect — scenariul fara proiect).

Principalii indicatori financiari de performanta ai proiectului sunt redati in tabelul urmator:
Rentabilitatea proiectului la investitie
Preturi constante lei, cu TVA — 2022

Eerioelac_ia sy Cheiﬁuieli intretinere - Cashanal
investitie incremental

An 1 12,218,673.00 | 53,063 422 522
An 2 92,438 -92,438

An 3 165,631 -165,631
An 4 165,631 -165,631
An 5 165,631 -165,631
An 6 165,631 -165,631
An7 165,631 -165,631
An 8 165,631 -165,631
An 9 165,631 -165,631
An 10 165,631 -165,631
An 11 165,631 -165,631
An 12 165,631 -165,631
An 13 165,631 -165,631
An 14 165,631 -165,631
An 15 165,631 -165,631
An 16 165,631 -165,631
An 17 165,631 -165,631
An 18 165,631 -165,631
An 19 165,631 -165,631
An 20 165,631 -165,631
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Performanta financiara a proiectului

Ind_lcator ; 4l Valoare rezultata Concluzie

proiectului

INVESTITIE

) #NUM!

r}:r?’:sbillirt};?;na o8 Suficient de mica | < 4% (rata de actualizare) = proiectul nu este rentabil
(RIRF/C) incat nu s-a putut | financiar (necesita interventie financiara)
o calcula

Valoarea -2,651,274 lei < 0 (valoare negativa) -=> veniturile nete nu au
actualizata neta capacitatea de a acoperi costurile de investitii (proiectul
(VNAF/C) necesita interventie financiara)

Raportul < 1 (valoare subunitara) -» veniturile nete nu au
beneficiu/cost 0 capacitatea de a acoperi costurile de investitii (proiectul
(Rb/c_C) necesita interventie financiara )

SUSTENABILITATE FINANCIARA

F ftsl Proiectul este viabil financiar, luand in considerare
nugnxerar(c):fmulate Egalcu 0 costurile de investitii, toate resursele financiare .

Rentabilitatea proiectului la capital

E:iggﬁt?ea Investitie gr;?eizt:]!::t;?tretmere " | Cash anual
An 1 12,218,673.00 | 53,063 -528,648
An 2 92,438 -92,438
An 3 165,631 -165,631
An 4 165,631 -165,631
An 5 165,631 -165,631
An 6 165,631 -165,631
An7 165,631 -165,631
An 8 165,631 -165,631
An 9 165,631 -165,631
An 10 165,631 -165,631
An 11 165,631 -165,631
An 12 165,631 -165,631
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An 13 165,631 -165,631
An 14 165,631 -165,631
An 15 165,631 -165,631
An 16 165,631 -165,631
An 17 165,631 -165,631
An 18 165,631 -165,631
An 19 165,631 -165,631
An 20 165,631 -165,631

Performanta financiara a proiectului — la capital

Indicator al proiectului Valoare rezultata | Concluzie
INVESTITIE

#NUM!
Suficient de mica
incat nu s-a putut
: calcula
Valoarea actualizata neta (VNAF/k) -3,602,444 lei < 0 (valoare pozitiva) |

Rata interna de rentabilitate (RIRF/k) < 4% (rata de actualizare)

-In concluzie, rezultatele analizei financiare releva faptul ca proiectul necesita cofinantare din partea
Administratia Fondului pentru Mediu pentru ca atat valoarea financiara neta actuala a investitiei
(FNPV/C) este negativa cat si valoarea financiara neta actuala a capitalului FNAF/K este negativa.

Analiza economica- analiza cost-eficacitate

Avand in vedere amplitudinea impactului economic si social al proiectelor de infrastructura
rezultatele analizei financiare sunt semnificative doar in masura in care sunt sustinute si completate cu
cele ale analizei socio-economice.

De regula, proiectele de infrastructura prezinta o rata interna de rentabilitate financiara mai mica
decat rata de actualizare. Faptul ca aceste proiecte nu prezinta o profitabilitate, finantarea lor nu se
poate realiza prin metode clasice, cum ar fi cea a imprumuturilor bancare.

Scopul declarat al proiectelor de infrastructura este bunastarea economica si sociala, ceea ce poate fi
masurat doar cu ajutorul indicatorilor de performanta din analiza socio-economica.
Metodologie

Rationamentul analizei socio-economice este evidentiat in figura urmatoare:
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v v
ENPV>0 ENPV <
Proiectul este dezirabil din punct . Profectul este respins peniruca
de vedere economic si conduce la proiectul produce beneficii
o alocare judicioasa a resurselor negative asupra regiunii

Rationament analiza socio-economica

Etapele analizei socio-economice

Din analiza economica trebuie excluse taxele
¢ indirecte (de exemplu TVA), obligatiile
¢ angajatorului in ceea ce priveste salariile sau
——p! orice subventii. Din punctul de vedere al
¢ societatii aceste elemente constituie
i transferuri si nu fluxuri de cash.

Pasul 1. Corectii fiscale

h 4
Pasul 2. Corectii pentru externalitati : Cuantificarea si monetarizarea :
i externalitatilor proiectului (beneficii si costuri i
: economice).
v
Pasul 3. Corectii pentru transformarea ! Utilizarea preturilor umbra pentru calculul
preturilor de piata in preturi contabile : costului de oportunitate al input-urilor si
(preturi umbra) : output-urilor.
Pasul 4. Calculul indicatorilor de i Calculul indicatorilor de performanta utilizand |
performanta (ERR si ENPV) ' : rata de discount sociala. :

.............................. PreesuesbbasasIEsTaRR I TR s Rt ey
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Principalele beneficii ale proiectului

Deoarece componenta principala a investitiei este reprezentata de realizare a unui sistem public de
reincarcare a masinilor electrice, proiectul va produce beneficii, in proportia cea mai ridicata, de natura
proiectelor sociale si de mediu.

Realizarea sistemui public de reincarcare a masinilor electrice va aduce atat beneficii constand in
reducerea costurilor pentru utilizatori dar si beneficii pentru locuitorii Sectorului 1.

Economii la costurile operationale pentru utilizatorii masinilor electrice

Prin implementarea proiectului se vor reduce cheltuielile cu deplasarea.
Beneficii pentru locuitorii Sectorului 1
Cele mai relevante beneficii generate de implementarea investitiei in perioada operationala sunt
beneficiile sociale:
o Reducerea nivelului poluarii in oras;

¢ Reducerea nivelului de zgomot in oras, deoarece masinile electrice sunt silentioase.

Asigurarea acestor conditii optime se vor transpune in practica in urmatoarele efecte:
~ Imbunatatirea microclimatului social si astfel cresterea calitatii vietii:

- Reducerea nivelului de zgomot fapt ce se constituie intr-o diminuare in ceea ce priveste stresul
suferit de catre cetateni urmare a zgomotului produs de masini cat si costul social cu eventualele
cazuri care ar ajunge in sistemul medical de specialitate.

Asadar beneficiile pentru acest grup tinta au fost estimate de la o valoare de inlocuire, un pret care ar fi
fost perceput atat obtinerea gradului de “liniste” si respectiv a cresterii calitatii vietii.

S-a utilizat o valoare unitara de 10 lei care estimeaza beneficiul pe care il resimte fiecare locuitor al
Sectorului 1. Este valoarea perceputa de locuitori, si care exprima impactul proiectului asupra cresterii
calitatii vietii.

Avand in vedere faptul ca numarul populatie Sectorului 1 este de 246.646 locuitori la nivelul anului 2016,
rezulta ca beneficile anuale se ridica la valoarea de 2.246.646 lei/an pentru intreaga durata de
previziune.

In ceea ce priveste utilizatorii sistemului de reincarcare, fiecare reincarcare permite parcurgea unei
distante medii de cca 200 km cu masina. Daca ar fi folosit o masina pe combustibili ar fi platit cca 135
lei (=15 litri x 9 lei /litru), ceea ce inseamna o economie pentru acestj utilizatori.

Avand in vedere ca in primul an vor fi 1095 de reincarcari, rezulta o economie de 147.825 lei. In al doilea
an vor fi 1825 de reincarcari, rezulta o economie de 246.375 lej, iar in al treilea an fi 3650 de reincarcari,
rezulta o economie de 492.750 lei.

Rezultatele analizei sunt prezentate mai jos.
Beneficii economice rezultate:

Perioada _E.cano\m;s o | Beneficii utilizatori | Beneficii locuitor] Total
costuri :

An 1 -53,063 147,825 2.246.646 2.341.408
An 2 -92,438 246,375 2.246 646 2.400.583
An 3 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An 4 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An 5 -165,631 492 750 2.246.646 2.573.765
An 6 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An7 -165,631 492,750 2.246 646 2.573.765
An 8 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An 9 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
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An 10 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An 11 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An 12 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An 13 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An 14 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An 15 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An 16 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An 17 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An 18 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An 19 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An 20 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765

Corectii: externalitati, fiscale, preturi contabile

Externalitati

Externalitatile sunt beneficii si costuri socio-economice care se manifesta dincolo de ,domeniul”
proiectului si influenteaza bunastarea comunitatii fara compensatii monetare.

Externalitatile pot fi privite din punct de vedere economic, social sau impact asupra mediului si pot fi
diferentiate in functie de ciclul de viata al proiectului (lansare sau perioada investionala si crestere si
maturitate sau perioada operationala).

Perioada investitionala
Astfel, in perioada investionala trebuie luate in calcul eventuale pierderi pe care utilizatorii proiectului le
pot inregistra ca urmare a implementarii proiectului. Aceasta pierdere poate aparea in cazul in care
lucrarile de realizare a parcarii ingreuneaza accesul in scoala, insa nu va fi cazul.
Perioada operationala
Cele mai relevante beneficii generate de implementarea investitiei in perioada operationala sunt
beneficiile provenite din crearea conditiilor optime de viata si toate efectele descrise mai sus.
Distorsiuni fiscale, conversia in preturi umbra
Fluxurile de input-uri si output-uri din analiza financiara sunt grevate de taxe si impozite indirecte (de
exemplu TVA-ul), contributile angajatorului la bugetul de stat in ceea ce priveste salariile si alte
subventii.
In afara distorsiunilor fiscale si a influentei externalitatilor, exista si alti factori care plaseaza preturile in
afara unei piete competitive: existenta unui regim de monopol, reglementarile legale pe piata muncii
(salariul minim de exemplu), politicile guvernamentale protectioniste sau de subventionare. Aceste
elemente de distorsionare a pietei se pot corecta cu ajutorul preturilor umbra.
Preturile umbra trebuie sa reflecte costul de oportunitate si disponibilitatea de plata a consumatorilor
pentru bunurile si serviciile oferite de infrastructura respectiva.
Se considera ca pretul economic se stabileste astfel:

— Pentru bunurile tangibile, valorea lor economica este data de pretul de paritate internationala

(pretul de import);

— Pentru factorii de productie (pamant, salarii), valoarea lor economica este data de costul lor de
oportunitate.

Preturile umbra se calculeaza prin aplicarea unor factori de conversie asupra preturilor utilizate in
analiza financiara.
Pentru calculul factorilor de conversie se utilizeaza adesea o tehnica numita analiza semi-input-output

! Manualul Ecofin
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(in engleza SI0)%. Analiza SIO foloseste tabele de intrari-iesiri cu date la nivel national, recensaminte.
nationale, sondaje cu privire la cheltuielile gospodariilor si alte surse la nivel national, cum ar fi date cu
privire la tarifele vamale, cotatii si subventii. Aceasta analiza poate fi folosita si la calculul factorului de
conversie standard. o

Desi factorul de conversie standard se determina in mod normal prin calcularea factorilor de conversie
corespunzatori sectoarelor productive ale unei economii, se poate folosi si formula:

(M +x)

FCS =
(M +Tm—Sm)+(X —Tx+ Sx)

— FCS = factor de conversie standard;

— M = valoarea totala a importurilor in preturi CIF la granita;
— X =valoarea totala a exporturilor in preturi FOB |a granita;
— Tm = valoarea taxelor vamale totale aferente importurilor;
— Sm = valoarea totala a subventiilor pentru importuri;

— Tx = valoarea totala a taxelor la export;

— Sx = valoarea totala a subventiilor pentru exporturi.

Factorul de conversie pentru materialele de constructie
Cea mai mare parte a materialelor de constructie vor fi importate din Uniunea Europeana si in
consecinta factorul de conversie este acelasi ca si pentru materialele autohtone.
FCmateriale de constructie importate = 1
Factorul de conversie pentru forta de munca
Acolo unde nu exista informatii statistice detaliate despre piata fortei de munca, se sugereaza folosirea
unei rate de somaj regionale ca baza pentru determinarea pretului umbra pentru salarii. In acest caz se
utilizeaza urmatoarea formula3:
S = FiF x(1-u)x{1-¢)

unde,

- SW = pretul umbra salarii (shadow wage});

~ FW = pretul de piata al salariilor (finance wage);

— u =rata de somaj regionala;

- t=cotele de contributii la bugetul de stat pentru salarii.
FCforta de munca = 1
Preturi umbra pentru costuri investitionale
S-a presupus urmatoarea structura a costurilor investitionale:
 Calcul factori de conversie cost investitie

Articole cost Pondere FAEDT ; e Rata pret umbra
conversie

Forta de munca 25% 1 0,25

Materiale de constructie importate | 15% 0,98 0,15

Materiale de constructie autohtone | 55% 1 0,55

Energie 5% 105 002

TOTAL 100% 0,97

2 Qursa: Analiza cost-beneficin — concepte xi practica Anthony E. Boardman, David H. Greenberg, Aidan R. Vining, David L. Weimer, Editura ARC, Editia
a ll-a, pagina 527.
* Sursa: Guidance on the methodology for carrying out cost-benefit analysis, the new programming period 2007-2013
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Preturi umbra pentru costuri de intretinere

Caleul factori de conversie cost intretinere

Articole cost Pondere Fagtar ; de Rata pret umbra
conversie

Forta de munca 48,00% 1,00 0,48

Materiale 46,00% 1,00 0,46

Energie 6,00% 0,50 10,03

TOTAL 100% 10,97

Rezultatele analizei economice

Principalii indicatori economici de performanta ai proiectului sunt redati in tabelul urmator:

Rezultatele Analizei Cost-Beneficiu Economica — Solutia propusa

Valori neactualizate - lei

b ; o .. | Beneficii o

Perrga;ia Economii de costuri __ﬁeﬁeﬁml utilizatori | (ocuitori Total

An 1 -53,063 147,825 2.246.646 2.341.408
An 2 -92.438 246,375 2.246.646 2.400.583
An 3 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An 4 -165,631 492750 2.246.646 2.573.765
An 5 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An 6 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An7 -165,631 492,750 2.246 646 2.573.765
An 8 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An 9 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An 10 . -165,631 ) 492,750 2.246.646 2.573.765
An 11 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An 12 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An 13 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An 14 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An 15 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An 16 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
An 17 -165,631 492,750 2.246.646 2.573.765
"An 18 ' -165,631 492,750 2.246 646 2.573.765
An 19 -165,631 492,750 2.246 646 2.573.765
An 20 -165,631 492 750 2.246.646 2.573.765

53



Achizitionarea, instalarea si punerea in functiune a unui numar de 42 statii de incarcare pentru
autovehicule electrice in Sectorul 1

Indicator al proiectului Valioars | Concluzie
rezultata |
. : > 5% (rata de actualizare) > proiectul este performant
Rata interna de di . -~
e ; 2 in punct de vedere economic, beneficile rezultate
rentabilitate economica | 25,78% . o . :
asigura o rata de rentabilitate economica superioara
(ERR/C) - . .
coeficientului de actualizare.
Valoarea actualizata . - .
rcia ~ coonomica 154046494l | 3.0 o pozive) 3 benefiie nete u capacials
(ENPV/C) P
Raportul B/C este superior valorii unitare, proiectul aduce
Raportul B/C 2 beneficii economice mai ridicate decat costurile implicate
de proiect.

4.8. Analiza de Senzivitate

3) Prin exceptie de la prevederile pct. 4.7 si 4.8, in cazul obiectivelor de investilii a caror valoare fotala
estimatd nu depaseste pragul pentru care documentatia tehnico-economica se aproba prin holtarare a
Guvernului, potrivit prevederilor Legii nr. 500/2002 privind finanfele publice, cu modificarile si
completarile ulferioare, se elaboreaza analiza cost-eficacitate.
Analiza de senzitivitate este o tehnica de evaluare cantitativa a impactului modificarii unor variabile de
intrare asupra rentabilitatii proiectului investitional.
Instabilitatea mediului economic caracteristic Romaniei presupune existenta unei palete variate de
factori de risc care mai mult sau mai putin probabil pot influenta performanta previzionata a proiectului.
Acesti factori de risc se pot incadra in doua categorii:

—~ categorie care poate influenta costurile de investitie;

— categorie care poate influenta elementele cash-flow-ului previzionat.
Metodologia abordata se bazeaza pe:

— analiza senzitivitatii, respectiv identificarea variabilelor critice ale parametrilor proiectului;

— calcularea valorii asteptate a indicatorilor de performanta ai proiectului.

Scopul analizei de senzitivitate este:

— identificarea variabilelor critice ale proiectului, adica a acelor variabile care au cel mai mare
impact asupra rentabilitatii sale. Variabilele critice sunt considerate acei parametri pentru care o
variatie de 1% provoaca cresterea cu 1% a ratei interne de rentabilitate sau cu 1% a valorii
actuale nete; '

— evaluarea generala a robustetii si eficientei proiectului;

— aprecierea gradului de risc: cu cat numarul de variabile critice este mai mare, cu atat proiectul
este mai riscant;

— sugereaza masurile care ar trebui luate in vederea reducerii riscurilor proiectului.

Indicatorii luati in calcul pentru analiza senzitivitatii sunt:
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- Rata Interna de Rentabilitate Financiara (RIRF)
—~  Valoarea Neta Actualizata Financiara (VANF)

— Rata Interna de Rentabilitate Economica (RIRE);
— Valoarea Neta Actualizata Economica (VNAE).

Etapele analizei de senzitivitate sunt:
Identificarea variabilelor de intrare susceptibile a avea o influenta importanta asupra rentabilitatii

proiectului
Pentru analiza de fata s-au luat in considerare urmatoarele variabile:

— Costul investitiei;
— Beneficiile resimtite
Variabile critice
Modificarea cu 1% a costului investitie determina o modificare cu 1,50% a valorii VNAF/C, si cu

1,03% a valorii VNAE.
Modificarea cu 1% a valorii beneficiilor determina o modificare cu 1,62% a valorii RIRE sicu 1,21% a

valorii VNAE.
Valoarea prag
Cresterea de 3,57 ori a valorii investitiei conduce la obtinerea unei valori VNAE=0 si RIRE = 5%.
Scaderea cu 60,0% a valorii beneficiilor conduce la obtinerea unei valori VNAE = 0 si RIRE = 5%
Din analiza influentei separate asupra indicatorilor cheie de performanta se deduc urmatoarele:
— proiectul prezinta sensibilitate scazuta la cresterea valorii costurilor de investitie;

— proiectul prezinta o sensibilitate moderata la ambele variabile.

Concluzii:
— Pentru fiecare variabila s-au estimat valorile de maxim si de minim;
-~ Din influenta separata a variabilelor rezulta ca niciuna dintre variabile nu este critica pentru
rentabilitatea proiectului;
. — Variatia simultana a variabilelor cheie releva faptul ca valoarea investitiei prezinta un grad de
variatie mai mare comparativ cu celalalte variabile care poate afecta rentabilitatea proiectului.
Acest lucru inseamna ca in conditile in care cele doua variabile variaza simultan in conditiile
prevazute, valoarea investitiei poate fi considerata o variabila critica.
In concluzie, se apreciaza ca proiectul propus spre finantare prezinta o stabilitate buna din punctul de
vedere al rentabilitatii economice, dat fiind ca analiza de senzitivitate nu a identificat nici o variabila
critica. :

4.9 Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Rezultatele proiectului pot fi influentate de diferiti factori de risc de |la analiza carora nu putem
face abstractie. La fel ca in cazul oricarui tip de investitie, proiectul de fata implica anumite riscuri. In
acest sens putem deosebi:

- riscuri generale - se refera la acele riscuri care decurg din evolujia de ansamblu a mediului

(natural, economic, social, cultural, tehnologic, politic etc.), la nivel mondial sau national;
- riscuri specifice - care tin de echipa de proiect, de tipul investitiei, de modul cum sunt
planificate activitatile in cadrul obiectivului de investitie.
Analiza de risc cuprinde urmatoarele etape principale:
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Identificarea riscurilor se va realiza in cadrul sedintelor lunare de progres de catre membrii echipei de
proiect. ldentificarea riscurilor trebuie sa includa riscuri care pot aparea pe parcursul intregului proiect:
financiare, tehnice, organizatorice, cu privire la resursele umane implicate, precum si riscuri externe
(politice, de mediu, legislative). Identificarea riscurilor trebuie actualizata la fiecare sedinta lunara.
Estimarea si evaluarea probabilitatii de aparitie a riscului. Riscurile identificate vor fi caracterizate in
functie de probabilitatea lor de aparitie si impactul acestora asupra proiectului.

Gestionarea riscului si imbunatatirea conceptului proiectului, pe baza Graficului de Management al

Riscului.
o ldentificarea riscurilor se realizeaza prin:
a) analiza planului de implementare
b) brainstorming

a 0
— e e

experienta specialistilor si a echipei de implementare
metode analitice - unde este posibil

o Riscurile identificate in cadrul acestui proiect, prin metodele de identificare a riscului mai
sus mentionate sunt:
e) riscuri comerciale si strategice

f) riscuri economice
g) riscuri contractuale
h) riscuri de mediu

i) riscuri politice

j) riscuri sociale

k) riscuri naturale

[) riscuri institutionale si organizationale

m) riscuri operationale si de sistem
n) riscuri determinate de factorul uman

o) riscuri tehnice

Alaturi de variabilele critice identificate prin analiza de senzitivitate si care nu necesita aplicarea
unor masuri speciale pentru prevenirea unor posibile riscuri, se prezinta mai jos si o analiza calitativa a

anumitor riscuri si masurile luate.

Probabili-
RISC tate de MASURI
aparitie
Riscuri contractuale
- intarzieri in organizarea mediu |- Pentru a evita intarzierile in organizarea procedurilor
procedurilor de achizitii de achizitii, graficul de realizare a acestora va fi atent
monitorizat, vor fi identificati din timp posibilii furnizori si
se va incerca o comunicare cat mai transparenta cu
- potentiale modificari ale scazut |- prevederea in contractul de proiectare a garantiei de

solutiei tehnice

buna executie a proiectului tehnic, garantie care va fi
retinuta in cazul unei solutii tehnice necorespunzatoare
- asistenta tehnica din partea proiectantului pe perioada
executiei proiectului

- acoperirea cheltuielilor cu noua solutie tehnica cu

siimele cunrinse la cheltiislile diverse si nenrevaziite
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proiectului sa nu poata fi
asigurat in mod eficient, ceea ce
va conduce la intarzieri in
derularea proiectului si la
nerespectarea termenului de

A

- neincadrarea efectuarii scazut - prevederea in caietul de sarcini a unor cerinte care sa

lucrarilor de catre constructor in asigure performanta tehnica si financiara a firmei

graficul de timp aprobat si in contractante (personal suficient, experienta similara)

cuantumul financiar stipulat in - pentru ca acest risc sa poata fi prevenit este necesar

contractul de lucrari ca din etapa de elaborare a documentatiei de finantare
graficul Gantt al proiectului si bugetul estimat de costuri
sa fie elaborate realist si pe baza unor input-uri certe. In
acest sens, intfroducerea rezervelor financiare si de timp
este 0 masura preventiva.

- nerespectarea clauzelor scazut |- stipularea de garantii suplimentare si penalitati in

contrac-tuale a unor contractele incheiate cu firmele contractante

contractanti/subcontractanti

Riscuri organizatorice

- neasumarea unor sarcini si scazut |-stabilirea responsabilitatiior membrilor echipei de

respon-sabilitati in cadrul proiect prin realizarea unor fise de post clare si complete

echipei de proiect - numirea in echipa de proiect a unor persoane cu
experienta in implementarea unor proiecte similare
- motivarea personalului cuprins in echipa de proiect

Riscuri institutionale

- intarzieri in obtinerea avizelor mediu |- solicitarea in timp util a acestora

si autorizatiilor necesare pentru

implementarea proiectului

- contestatii in procedurile de scazut |- prevederea in caietul de sarcini a unor criterii de

achizitie publica evaluare obiective;

- capacitatea insuficienta de scazut |- Consiliul Local va apela la un credit bancar pentru

finantare finantarea proiectului, in cazul in care sunt depasite
propriile resurse avute la dispozitie pe durata executiei

- cresterea accelerata a mediu |- realizarea bugetului la preturile existente pe piata.

preturilor - cheltuielile generate de cresterea preturilor vor fi
suportate de catre beneficiar din bugetul local

Riscuri de mediu

Riscuri de mediu: mediu |- planificare judicioasa a lucrarilor cu luarea in

- conditiile de clima nefavorabile considerare a unei marje de timp in plus

efectuarii unor categorii de - alegerea unor solutii de execute care sa tina cont cu

lucrari. prioritate de conditiile climatice

Riscul de management

- Posibilitatea ca managementul mediu |- numirea in echipa care va monitoriza implementarea

proiectului a unor persoane cu experienta relevanta in
derularea proiectelor.

Printr-o pregatire corespunzatoare si luarea la timp a unor masuri se pot diminua considerabil
efectele negative produse de diferiti factori de rise.
Proiectul nu cunoaste riscuri majore care ar putea intrerupe realizarea obiectivului de investitie prezent.
Planificarea corecta a proiectului inca din faza de elaborare a acestuia, precum si monitorizarea
continua pe parcursul implementarii asigura evitarea riscurilor care pot influenta major proiectul.
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Dupa identificarea riscurilor pe baza surselor de risc punem problema evaluarii impactului pe care I-ar
avea riscul respectiv asuprta proiectului in cauza si a estimarii probabilitatii producerii riscului.
Abordarea riscurilor se bazeaza astfel pe:

e dimensiunea riscului

e masurarea riscului

Ca si concluzie generala a evaluarii riscurilor se poate spune ca:

e riscurile care pot aparea in derularea proiectului au in general un impact mare la producere , dar o
probabilitate redusa de aparitie si declansare

e riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare si economice

e probabilitatea de aparitie a riscurilor tehnice a fost semnificativ redusa prin contractarea lucrarilor
de consultanta cu firme de specialitate.

Gestionarea riscurilor

In functie de structura riscurilor se vor lua masurile necesare unei gestionari eficiente si corecte a
riscurilor. Aceasta se realizeaza pe baza a patru operatiuni distincte:

planificarea
monitorizarea

alocarea resurselor necesare prevenirii si inlaturarii efectelor riscurilor produse

control

Pentru o mai buna evidentiere si urmarire a riscului la care proiectul este supus, precum si pentru
o corecta selectare a actiunilor de gestionare a riscurilor, se va folosi Graficul de Management al

Riscului:

Evaluare risc

Management de risc
(masuri de prevenire)

Probabilitate
impact-rating

Inflatia este mai mare decat cea \Aprovizionarea ritmica, contracte ferme cu M

pronosticata furnizorii

Modificari legislative altele decat cele |Implicare operator in dezbateri de legi si norme M

preconizate legislative

Se intarzie armonizarea legislatiei Sprijinirea implementarii legislatiei la nivel local L

Romaniei cu legislatia UE si regional

Conditiile de mediu Reprogramarea activitatiilor, corelarea lor cu M
prognozele INMH

Planul de finanrtare va fi modificat Cautarea unor surse alternative

Lipseste personalul specializat Organizarea de programe si cursuri de instruire H

Lipsa continuarii a dezvoltarii strategiei |Refacerea strategiei in concordanta cu L

lucrarilor dezvoltarea socio ec. locala

Managementul neperformant Program de instruire adecvata pentru top M

management

Legenda: H- ridicat; M- mediu; L-

Tabel - Managementul riscului

scazul;
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Tip actiune

. Metoda eliminare
corectiva

Tip de risc Elementele riscului

Riscul de aparitie a unui eveniment care conduce

Riscul . L o . . . Eliminare iSemnarea unui contract cu termen de
. . | laimposibilitatea finalizarii acesteia la timp si la . :
constructiei . risc finalizare fix
costul estimat
\ Riscul de aparitie a unui eveniment care o Semnarea unui contract cu clauze de
Riscul de . . . ) Eliminare o :
intretinere genereaza costuri suplimentare de intretinere i garantii extinse astfel incat aceste
datorita executiei lucrarilor costuri sa fie sustinute de executant
. . : ; ;o Beneficiarul va studia amanuntit
Asigurarea Riscul ca beneficiarul sa nu poata asigura Eliminare : .
i . ) documentatia astfel incat sa nu apara
finantarii finantarea risc o
o astfel de situatie
Beneficiarul impreuna cu proiectantul
Solutiile Riscul ca solutiile tehnice sa nu fie Eliminare | vor studia amanuntit documentatia
tehnice corespunzatoare din punct de vedere tehnologic risc astfel incat sa fie aleasa solutia
tehnica cea mai buna
Grad de

. Riscul ca locuitorii sa nu aprecieze sistemul nou e , ; .
atractivitate . . . Eliminare | Realizarea unei promovari intense a
creat, chiar sa vandalizeze si astfel sa nu

scazuta a . . risc investitiei in zona
realizeze beneficiile prevazute

proiectului
Semnarea unui contract de executie
Preturile Riscul ca preturile materialelor sa creasca peste | Diminuare ferm cu durata specificata si
materialelor nivelul contractat risc urmarirea realizarii programului

conform grafic.

Dupa cum se poate observa riscurile de realizare a investitiei sunt destul de reduse, iar gradul lor de
impact nu afecteaza eficacitatea si utilitatea investitiei.

5.Scenariu / Optiunea tehnico - economica optima recomandata

5.1. Comparatia scenariilor / optiunilor propuse din punct de vedere tehnic

Pe baza analizei de la Capitolul lll in care s-au prezentat 11 potentiale locatii pentru
implementarea investitiei Statii de Reincarcare masini electrice s-a ajuns la concluzia ca dintrea acestea
numai 11 locatii sunt fezabile, insa, din cate se poate observa in capitolul 1V, diferenta dintre cele doua
secenarii implica un cost suplimetar in cadrul scenariului 1, beneficiile fiind similare.

5.2. Selectarea si justificarea scenariului foptiunilor optime recomandate

Solutia aleasa este Scenariul 2. Acest scenariu este preferat fata de celelalte pentru ca se pliaza
cel mai bine pe conditiile existente n teren si costul de investitie e mai redus, diferenta de cost nefiind

justificata pentru tipurile de autovehicule existente in momentul de fata pe piata.

) 5.3. Descrierea scenariului / optiunii optime recomandate privind:
5.3.(a) obtinerea si amenajarea terenului;
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Statiile se vor amplasa in locatiile primariei sectorului 1, pe domeniul public, iar din punct de vedere a
amenajarii terenului lucrarile care se vor executa sunt urmatoarele :

- pregatirea fundatiilor pentru amplasare amplasarea statiilor si a punctelor de alimentare;
- saparea santurilor pentru traseele de cabluri;
- refacerea terenului dupa pozarea cablurilor electrice si Tc;

- amplasarea statiilor de reincarcare a masinilor electrice.

5.3.(b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivelor;
Din punct de vedere al utilitatilor necesare pentru functionarea obiectivului, este nevoie numai de
asigurarea electroalimentarii. Pentru instalarea statiilor cu puterea de minim 50kw DC + 22kw AC este
necesara instalarea unui post de transformare, E-Distributie neavand acesta putere disponibila in nici o
locatie din Bucuresti. S-a luat in calcul racordarea la nivel de medie tensiune, un de exista disponibilitate
si unde curentul electric este mai ieftin decat in reteaua de joasa tensiune, aducand o marja mai mare
companiei.

5.3.(c) solutia tehnica, cuprinzand descrierea din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional - arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de baza,
corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-economici
propusi;

Cerinta este indeplinita la punctul 3.2 din prezentul document. Pentru a ilustra sugestiv solutiile tehnice
si arhitecturale se va prezenta in cele ce urmeaza cele 6 amplasamente fezabile.

Descrierea lucrarilor de baza

Pentru acest scenariu/optiunea tehnico-economica aleasa este nevoie de urméatoarele lucréari de

baza:

- Pregatirea traseului canalizarii la LES de 20 (10) k V si 0,4 kV;

- Pregatirea traseului cablului;

- Executarea sanfurilor;

- Executarea pofilelor de santuri;

- Executarea subtraversarii carosabilului — daca este cazul;

- Executarea liniilor subterane protejate prin tuburifevi;

- Desfasurarea si pozarea cablurilor;

- Astuparea santiurilor;

- Realizare fundatiilor/postamentelor pentru posturile de transformare si statii;

- Montarea posturilor de transformare;

- Realizarea conexiunilor electrice;

- Refacerea terenului si aducerea la starea initialg;

- Realizarea marcajelor pentru parcari si amplasarea panoului de informare;

- Configurare initiala a sistemului;

- Testare, verificare si punere provizorie in functiune;

- Receptie lucrari si punere in functiune.
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Statiile propuse pentru prezenta

urmdtoarele cerinte:

autovehicule electrice in Sectorul 1

investitie trebuie sa

Nr. | Specificatii tehnice minime obligatorii pentru produsele solicitate

Crt.

1 Puterea de incarcare AC - minim 22 kW

2 DC - minim 50 kW

3 Conectori/priza de | AC type 2 - cu cablu si conector

5 incarcare DC - COMBO 2 si CHAdeMO

6 Lungimea cablului conector minim 4m

7 Mod de incarcare AC Modul 3 (IEC 61851)

8 Mod de incarcare DC Modul 4 (IEC 61851)

9 Incarcare simultana 1xAC (22kW) + 1xDC({50kW)

10 | Puterea de iesire AC Tipul 2; 22kW (in 3 faze, 400V, 32A)

11 | Puterea de iesire DC COMBO 2: 50kW (400VDC, 125A)

12 | Protectie impotriva | RCD

curentului rezidual

13 | Intrerupator de circuit 1 intrerupator pentru fiecare tip de
incarcare(AC si DC)

14 | Grad de protectie-Cod P minim P 54{pentru utilizare in conditi
exterioare)

15 | Temperatura Functionalitate completd in intervalul de
temperatura
dela-30la +50 °C

16 | Buton de urgentd Buton de wurgentd peniru intreruperea
incarcarii

17 | Cititor RFID RFID - [EC 14443

18 | Cititor NFC Autentificare NFC

19 | Autentificare de tip push prin SMS sau aplicatii mobile

20 | Autentificare la distanta Autorizarea manuala a sesiunii de
incarcare prin
sistemul de operare

21 | Acces deschis Posibilitatea incarcarii fara autentificare

22 | Rezervare Rezervare posibild prin  OCPP din
backend (prin
aplicatie)

23 | Posibilitatea de plata Posibilitate de plata cu cardul de credit

24 Posibilitatea platii prin cardul RFID

25 | Ecran Ecran tactil{touch screen), IK 10, 10 inkh

26 | Meniu multilingv Meniu cel putin Tn limbile Roméana,
Engleza

indeplineascd, obligatoriu
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27 | Consumul de energie Consumul total si durata sesiunii de
incarcare sunt afisate dupd finalizare
pentru fiecare repriza

28 | Consumul de energie Consumu! real si timpul sunt afisate in
timpul sesiunii
de incarcare pentru fiecare prizd

29 | Instructiuni de operare Instructiuni de utilizare despre modul de
operare
a statiei de incarcare afisate vizibil

30 | Modem Modem GSM/GPRS/minim 3G

31 | APN Utilizarea propriilor cartele SIM cu propriul
APN
configurat

32 | Protocol de comunicare minim OCPP 1.6

33 | Contor 1 contor compatibil MID pentru fiecare
punct de
incarcare

34 | Resetare cu urmatoarele functii; Resetare, oprire,
repornire
statia de incarcare, eliberare cablu

35 | Contor Datele contorului pot fi citite prin sistemul
de operare

36 | Contor Datele contorului sunt disponibile pentru
sistemul de  operare, intr-o anumita
frecventa in timpul sesiunii de incarcare

37 | Sesiunea de incarcare inregistrarile de date de incarcare (CDR)
pot fi citite prin sistemul de operare

38 | Fisierele de diagnosticare informatiile de diagnosticare pot fi citite
prin sistemul de operare (fisiere jurnal)

39 | Statistici Stocarea locala a inregistrarilor de date de
incarcare si informatii de diagnosticare

40 | Carcasa Culoare carcasa personalizabila / Vopsea
antigraffiti

41 | Materialul carcasei Otel inoxidabil

42 | Inscriptionare Statiile de incarcare vor fi inscriptionate cu

personalizata LOGO beneficiar

43 | Fundatie Fundatie beton/ soclu prefabricat pentru
instalarea
incarcatorului

44 | Upgrade-uri, asistenta Actualizari PERIODICE Software

45 | Camera supraveghere video Supraveghere video cu functii analiza (

detectie prezenta autoturism, LPR)
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46 | Garantie minim 60 de luni
47 | Integrare Integrarea cu sistemul de operare al
statiilor existente
48 | Certificat CE Certificat CE
49 | Standard conectori IEC 62196-1/2/3
50 | Standard T Equipment | EN 60950
Safety
51 | Standard de incarcare EN 61851 (modul de incarcare 3 pentru
AC, modul de
incarcare 4 pentru DC)
52 | Standard EN 61000-6-2 (2005) + AC (2005)
53 | compatibilitate EN 61000-6-3 (2007) +AC (2011), clasa B
54 | electromagnetica EN 301 489-1/-3/-17
55 | Standard ansambluri aparate de comanda | IEC 61439-1
si aparate de comanda de joasa tensiune
56 | Standard privind testarea | EN 60068
mediului de functionare
57 | Centrala de efractie deschideri
neautorizate, armare/dezarmare aplicatie,
senzor de crestere temperatura integrat
58 | Camera supraveghere video DOME cu
functie LPR incorporata, IK10

Toate locurile de parcare destinate exclusiv incarcarii autovehiculelor electrice vor fi

marcate, conform solicitarilor din Ghidul de finantare, cu culoare verde cu imagine si

panou de informare prezentat mai jos:
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- statia de reincarcare va fi in conformitate cu cerintele standardului pe parti SR EN IEC 61851 (Sistem
de incarcare conductivd pentru vehicule electrice);
- statia de reincarcare va fi echipata cel putin cu prize si conectori de tip 2 pentru vehicule, conform
descrierii din standardul SR EN62196-2, pentru incadrcarea in curent alternativ, si cu conectori
multistandard, dintre care unul este al sistemului de reincércare combinat Combo 2 si CHAdeMO,
conform descrierii din Standardul SR EN62196-3, pentru incércarea in curent continuu;
- statia de reincarcare va dispune de un acces deschis de management si operare care s& permita
identificarea locatiei, monitorizarea in timp real a functionalitatii, disponibilitatii, cantitatii de energie
transferata. De asemenea, acest acces trebuie sd permitd interconectarea si comunicarea cu alte
instalatii similare in timp real;
- asigurd un minim de locuri de parcare cel putin egal cu numarul punctelor de reincarcare aferente
statiilor solicitate, destinate exclusiv incarcarii vehiculelor electrice, marcate cu culoarea verde, cu
imaginea din panoul de informare prevazut in ghidul de finantare. Marcajul se va mentine pe toata
perioada de implementare si monitorizare a proiectului;semnalizarea spatiului in care este instalata
statia va fi corespunzatoare si vizibila in concordanta cu standardele europene si nationale in domeniu
Statia de reincarcare va permite incarcarea simultana la puterile declarate. Statia de reincarcare
va comunica prin protocol de tip OCPP — Open Charge Point Protocol — minimum 1.5 si va dispune
de meniu in limba romana si in limba engleza
Avand in vedere ca programul de finantare a statiilor de reincarcare a vehiculelor electrice are

ca scop reducerea emisiilor de CO2, un element important pentru autoritatile locale il reprezinta
posibilitatea de gestionare a consumului de energie electrica. Acesta presupune negocierea unui
contract de achizitie energie electrica bazat pe un istoric de consum oferit de acest sistem. Permite
monitorizarea in timp real a parametrilor de consum pentru statiile de reincarcare, care poate fi
evidentiata astfel:

-locatia statiilor de reincarcare

-starea lor - libere sau utilizate

-puterea transferata pentru fiecare reincarcare

-masurarea parametrilor de calitate pentru energia electrica (factor de putere, nivel
tensiune, curent si putere)

-transmisia prin GSM a datelor si salvarea lor in cazul in care reteaua nu functioneaza.
Toate locurile de parcare destinate exclusiv incarcarii autovehiculelor electrice vor fi marcate, conform
solicitarilor din Ghidul de finantare, cu culoare verde cu imagine si panou de informare prezentat mai
jos:

- stafia de reincércare va fi in conformitate cu cerintele standardului pe parti SR EN IEC 61851 (Sistem

64



Achizitionarea, instalarea si punerea in functiune a unui numar de 42 statii de incarcare pentru
autovehicule electrice in Sectorul 1
de incarcare conductiva pentru vehicule electrice);
- statia de reincércare va fi echipata cel putin cu prize si conectori de tip 2 pentru vehicule, conform
descrierii din standardul SR EN62196-2, pentru incdrcarea in curent alternativ, si cu conectori
multistandard, dintre care unul este al sistemului de reincarcare combinat Combo 2, conform descrierii
din Standardul SR EN62196-3, pentru incdrcarea in curent continuu;
- statia de reincarcare va dispune de un acces deschis de management si operare care sa permita
identificarea locatiei, monitorizarea in timp real a functionalitatii, disponibilitatii, cantitatii de energie
transferatd. De asemenea, acest acces trebuie s& permitd interconectarea si comunicarea cu alte
instalatii similare in timp real;
- asigurd un minim de locuri de parcare cel putin egal cu numarul punctelor de reincarcare aferente
statiilor solicitate, destinate exclusiv incércérii vehiculelor electrice, marcate cu culoarea verde, cu
imaginea din panoul de informare prevazut in ghidul de finantare. Marcajul se va mentine pe toata
perioada de implementare si monitorizare a proiectului;semnalizarea spatiului in care este instalata
statia va fi corespunzatoare si vizibila in concordanta cu standardele europene si nationale in domeniu
Statia de reincarcare va permite incarcarea simultana la puterile declarate. Statia de reincarcare
va comunica prin protocol de tip OCPP — Open Charge Point Protocol — minimum 1.6 si va dispune
de meniu in limba romana si in limba engleza
Avand in vedere ca programul de finantare a statiilor de reincarcare a vehiculelor electrice are

ca scop reducerea emisiilor de CO2, un element important pentru autoritatile locale il reprezinta
posibilitatea de gestionare a consumului de energie electrica. Acesta presupune negocierea unui
contract de achizitie energie electrica bazat pe un istoric de consum oferit de acest sistem. Permite
monitorizarea in timp real a parametrilor de consum pentru statile de reincarcare, care poate fi
evidentiata astfel:

-locatia statiilor de reincarcare

-starea lor -libere sau utilizate

-puterea transferata pentru fiecare reincarcare

-masurarea parametrilor de calitate pentru energia electrica (factor de putere, nivel
tensiune, curent si putere) '

-transmisia prin GSM a datelor si salvarea lor in cazul in care reteaua nu functioneaza.

5.3.(d) probe tehnologice si teste
Dupa instalarea si punerea in functiune a statiilor de reincarcare a masinilor electrice se vor realiza
urmatoarele teste si verificari:

+ Probe de functionare mentionate in documentatia de specialitate a fabricantului;
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Verificari PRAM (rezislenta de dispersie a prizei de impamnatare, rezistenta de izolatie,
rezistenta buclei de defect, etc. conform specificatiilor din NTE —17/2011.).

Verificarea conectivitatii transmisiei de date de tip INTERNET PROTOCOL dintre statie si
dispecerat;

Verificarea sistemului de plata prin simulari specifice;

Verificarea sistemului de blocare al cablului de electroalimentare.

5.4. Principalii indicatori tehnico — economici aferenti obiectivului de investitii

5.4. (a) Indicatori maximali, respectiv valoarea toatala a obiectului de investitii exprimata in lei, cu TVA
si respectiv, fara TVA, din care constructii — montaj (C+M}), in conformitate cu Devizul General;

Se va face referire numai pentru amplasamentele fezabile din punct de vedere a criteriilor de selectie
mentionate la capitolul 4, astfel: ;

5.4.1. Valoarea totala a investitiei este:

valoare fara TVA : 10,271,154.00lei din care C+M: 1,914,000.00lei.
valoare TVA: 11,947,519.00lei.
valoare totala inclusiv TVA: 12,218,673.00 lei.

Nu s-au mai evidentiat indicatorii maximali pentru Scenariu 1 deoarece s-a convenit prin analiza
detaliata ca acesta nu este fezabil si ca atare nu este relevant de a se mentiona in acest capitol.

5.4. (b) Indicatorii minimali, respective indicatorii de performanta;
Statii instalate: 42 bucati de inalta performata, conform cerintelor mentionate la capitolul 3.2.

Capabilitatea de incarcare: H24, s-a pornit de la o estimare pesimista de doar 50kW x 2 statii (din 7

statii) = 100 KW pe zi, aproximativ 3 ore, dar se poate ajunge functie de calitatea promovarii

beneficiarului si la:
244/3/ = 2 statii x 8 incarcari de 50 KW = 1200 KH pe zi de la doua statii electrice din 7

Daca se considera o cerere de putere pentru reincarcare a masinii electrice aflate in transit de 20 KW,

atunci numarul maxim de masini incarcate este de 42 bucati, rezultand un timp estimat de reincarcare

de 60 minute, in principal pentru statia D.C.

Nr. statii de reincarcare 50DC/22AC: 42 buc.
Nr. puncte de reincarcare create: 42 buc.
Nr. locuri de parcare: 84 buc.

Putere instalata / statie: 72 kW

Putere instalata / locatie: 504 kW

Indicatorul de performanta al programului X=30,954 kg CO:2
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5.4.(c) Indicatorii financiari, socioeconomic, de impact , de rezultat/ operare;

Indicatorii financiari: s-a considerat o durata de utilizare de 10 ani, din cauza ca aceasta
tehnologie este intr-o permanenta schimbare si ca atare ceea ce este astazi este performant, "maine’
devine depasit din punct de vedere tehnologic. Ca atare cred ca in zece ani se va impune schimbarea
modelului de statie electrica, elementele C+M ramanand aceleasi. In cei 10 ani, in scenariu pesimist,
se amortizeaza valoarea statiilor electrice propiuzise, dupa calculele efectuate mai sus.

Impactul socioeconomic cred ca va fi unul benefic, incepand de la diminuarea gradului de poluare pana
la diminuarea zgomotului in oras si zonele adiacente. Avand in vedere ca masinile electrice sunt net
superioare, din punct al fiabilitatii de cel putin un ordin de marime si al randamentului de 4-5 ori, se vor
impune schimbari de calificari in breasla, de la mecanici auto cu pregatire standard, la mecanici cu
pregatire in domeniul electrotehnic si electronic.

In concluzie cred ca se vor inchide o parte din Service-urile auto actuale si se vor redeschide puncte de
intretinere a masinilor electrice care necesita un grad de plus valoare superioara a pregatirii tehnice.

Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii

preconizate din punct de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale applicate constructiei,
conform gradului de detaliere a propunerilor tehnice
Gradul de detaliere a propunerilor tehnice au avut ca scop achizitia unor echipamente profesionale,
care sa nu necesite intretinere (low maintenance). Acest aspect conduce si la scutiri de costuri de
intretinere, din partea proprietarului. Cred ca prin valoarea de intrebuintare, care se va dovediiintimp a
fi una mare, aceste statii electrice vor fi privite de cetatenii orasului cu respect, incurajandu-se, asa cum
am mai spus, achizitia in continuare a masinilor electrice, depasindu-se “masa critica” a acestora in 2-
3 ani.
In fapt, asocierea dintre acestea si bancomat-uri nu este intamplatoare, cele doua echipamente au un
aspect tehnico — operational comun, unul furnizeaza resursa finaciara si celalalt resursa energetica,
deci reglementarile de comporatament tehnic trebuind a fi asemanatoare (robustete mecanica,
siguranta in exploatare, continuitate in functionare, etc.).

5.5. Nominalizarea surselor de finantare a investiei publice, ca urmare a analizei finaciare
si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/ bugetul local, credite
externe de garantate sau contracte de stat, fonduri externe neranbursabile, alte surse legal
constituite.

- Programui A.F.M.: “Infiastructura de alimentare verde — Progranul privind reducerea emisiilor de gaze

cu efect de sera in transporturi, prin promovareq infrastructurii pentru vehicule de transport rutier
nepoluant din punct de vedere energetic: statii de reincarcare pentru vehicule electrice si electrice
hybridplug-in";

- Surse proprii pentru lucrarile neeligibile programului A.F.M.

¢ Urbanism, acorduri si avize conforme

Avizele de principiu constau in eliberarea unui aviz de amplasament pentru instalatiile electrice noi
proiectate de catre toti detinatorii de utilitati din zona (daca este cazul).

Avizul de amplasament se elibereaza pentru persoanele fizice si juridice in vederea obtinerii
Autorizatiei de constructie de la Primarie.

Acte necesare in vederea obtinerii avizului de amplasament:
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1.planul de situatie realizat la scara 1:500
2.certificatul de urbanism
3.contravaloarea taxei aferente.
Implementarea investitiei

¢ Implementarea investitiei

1. Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei
Primaria Sector 1

2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de
investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a
investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare
Implementarea obiectivului de investitii se va realiza conform estimarilor de la capitolul 3.5. Durata de
implementare nu trebuie sa depaseasca 5-6 luni, dupa cum urmeaza:
+ Achizitie elaborare proiect : 1 luna;
s Realizare P.T.: 1 luna;
e Obtinerea avizelor necesare:1 luna, (se poate incepe procedura inca din faza de realizare a
Proiectului Tehnic).
e Constructii montaj infrastructura electrica: 1 luna;
e Achizitia statii electrice: 3 luni (se poate incepe procedura din faza de incepere de realizare a
Proiectului Tehnic;
e Executarea lucrarilor de amplasare, montare si punere in functiune a statiei: 7 zile
+ Teste Verificari cu semnarea Procesului Verbal de Receptie: 7 zile.
« Graficul de implementare se refera numai la primul an fiind mentionat in capitolul 3.4.

3. Strategia de exploatare/ operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare
_ Etape:

Entitatea responsabila va cere prin Caietul de Sarcini anexat Proiectului Tehnic, documentatia
de exploatare, intretinere si reparative a echipamentului. Totodata va numi din cadrul organului
administrativ un responsabil cu intretinerea si exploatarea celor 17 statii achizitionate. In acest sens va
include in Fisa Postului atributii specifice care sa consuca la un proces de exploatare si intretinere
corespunzator in concordanta cu cerintele producatorului.

Metode:

Responsabilul numit cu exploatarea si intretinerea statiilor electrice isi va insusii caracteristicile
tehnice ale aceteia si graficul de mentenanta furnizat de producator. Totodata va realiza un acord cadru
cu o firma de specialitate care sa verifice si sa controleze cel putin o data pe an echipamentul prin
efectuarea unor inspectii vizuale interioare, masuratori electrice complexe cu rol de profilaxie.

Resurse:

Financiare numai pentru derularea Acordului Cadru.

6. Recomandari privind asigurarea capacitétii manageriale si institutionale

Se va numi de catre factorii de decizie din primarie, un manager de proiect care se va implica in
realizarea Temei de Proiectare (sau va achizitiona acest serviciu). Tema de Proiectare va definii clar
termenii de proiectare avand la baza informatiile Studiului de Fezabilitate.

68



Achizitionarea, instalarea si punerea in functiune a unui numar de 42 statii de incarcare pentru
autovehicule electrice in Sectorul 1

Managerul de proiect isi va alcatui o echipa din 1-3 persoane care sa aiba specialitati complementare,
incepand de la cele tehnice pana la cele administrative.

Se vor definii obiectivele si fazele de executie necesare, incepand de la realizarea “Temei de
Proiectare”, achizitia serviciului de proiectare, pana la receptia lucrarilor de implementare a statiilor
electrice de incarcare.

Va trebui sa existe o colaborare stransa intre factorii responsabili si serviciile suport din aparatul
administrativ, existant o comunicare in timp real si o rapiditate in luarea deciziilor optime. Pe baza
acestor considerente s-a alcatuit garficul de esalonare a derularii investiei de la capitolul 3.5.

Capitolul VIII

e Concluzii si recomandari

Problemele de mediu asociate mobilitatii urbane tradifionale pe baza de combustibili fosili sunt
recunoscute si intelese pe scaré larga. In timp ce incurajarea mersului pe jos, cu bicicleta si utilizarea
mai largé a transportului public sunt in centrul politicilor durabile de transport, nu putem face abstracie
de beneficiile foarte reale aduse de transportul propriu motorizat.

Indiferent daca acesta este pentru a satisface nevoile celor cu deficiente fizice pentru care nu
exista alternative sau deplasarile oamenilor de vanzari care nu pot fi realizate altfel, magina are un rol
esential.

Electromobilitatea ofera o solutie care pastreaza libertatea personald si autonomia in timp ce
rezolvd multe dintre provocarile publice (de mediu si sanatate) presupuse de catre motoarele de
combustie. Realizarea acestei schimbari impune noi moduri de a privi aceasta problema pentru
identificarea unor oportunititi economice si date fiind problemele cauzate de criza economica,
implementarea acestor soluii.

Problemele comune au oferit o serie de aspecte in care putem invata de la vecinii nostri
europeni. Norvegia de exemplu a introdus stimulente pentru a incuraja electromobilitatea, chiar daca
disponibilitatea vehiculelor este foarte redusa. Astfel a fost transmis un mesaj pozitiv cetatenilor sai,
desi a costat foarte putin din perspectiva veniturilor publice.

Dimpotriva, desi Roméania oferé stimulente pentru VE prin legislatia sa, acest fapt nu a fost
implementat pe deplin, in parte din cauza situatiei financiare. Doar prin implementarea deplina a acestor
reguli guvernul roman poate arata ca sustine Intr-adevar trecerea spre electro-mobilitate. Chiar dacé
realitatea ar fi ca va exista o folosire mica sau negativé a acestor stimulente (si prin urmare niciun cost)
in viitorul imediat, important este mesajul cétre oameni. Este clara necesitatea unei politici coerente Si
cuprinzatoare, mai ales avand in vedere potentialul important al Romaniei pentru energie verde si
angajamentul lor pentru Strategia Europa 2020.

in timp ce se discuta despre politici nationale si tipuri de vehicule, acestea nu sunt aspecte pe
care orasele le potinfluenia foarte repede. Ins3, pentru a incuraja adoptarea de vehicule, este esentiala
considerarea modelelor de afaceri care se aplicd. In mod aseménator, disponibilitatea (sau din contra)
a infrastructurii de incarcare impreunad cu gradul de constientizare al camenilor sunt de competenta
autoritatilor locale.

In baza rezultatelor obtinute din acest document, reiese faptul ca implementarea acestui
obiectiv, reprezinta “o piatra de hotar” in vederea unei abordarii serioase de incurajare a achizitionarii
masinilor electrice de catre locuitorii sectorului 1 din Bucuresti, in viitorul apropiat si mediu.

Se recomanda astfel, pe viitor, amplificarea realizarii unor astfel de obiective, rezultatele benefice fiind
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mentionate in document.
Se recomanda ca dupa finalizarea investitiei sa se externalizeze serviciul de operationalizare in

cazul in care se doreste si eficienta comerciala.
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Anexa nr. 2 la Hotarirea Consiliului Local nr. /

PRESEDINTE DE SEDINTA,

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii , Achizitionarea, instalarea
si punerea in functiune a unui numir de 42 statii de incircare pentru autovehicule electrice in
Sectorul 1” in vederea depunerii cererii de finantare pentru Programul A.F.M. “Infrastructura de
alimentare verde — Programul privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in transporturi,
prin promovarea infrastructurii pentru vehicule de transport rutier nepoluant din punct de vedere

energetic: statii de reincircare pentru vehicule electrice si electrice hybridplug-in”
A. Indicatori maximali

In conformitate cu devizul general, indicatorii maximali ai investitiei sunt:

a. Valoarea totald a obiectivului de investitii: 10.271.154,00 lei fird TVA, din care C+M:
1.914.000,00 fara TVA;

b. Valoarea totald a obiectivului de investitii: 12.218.673,00 lei inclusiv TVA.

B. Indicatori minimali

Indicatorii minimali (indicatori de performanti) reprezintd elemente fizice / capacitati fizice care
indics atingerea tintei obiectivului de investitii si/sau, dupi caz, calitativi, in conformitate cu standardele,
normativele si reglementérile tehnice in vigoare.

Statii instalate: 42 bucati de Tnalti performata.
» Nr. statii de reincarcare S0DC/22AC: 42 buc.
« Nr. puncte de reincarcare create: 42 buc.

* Nr. locuri de parcare: 84 buc.

* Putere instalata / statie: 72 kW

» Putere instalatd / locatie: 504 kW

s Indicatorul de performanti al programului X=30,954 kg CO2.

C. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei finaciare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/ bugetul local, credite
externe de garantate sau contracte de stat, fonduri externe neranbursabile, alte surse legal
constituite.

Pagina 1 din 2



- Programul A.F.M.: “Infrastructura de alimentare verde — Programul privind reducerea emisiilor
de gaze cu efect de serd in transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehicule de
transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: stafii de reincarcare pentru vehicule
electrice si electrice hybridplug-in”;

- Surse proprii pentru lucrarile neeligibile programului A.F.M.

Durata de realizare a investitiei

Durata de implementare nu trebuie sa depaseasca 5-6 luni, dupd cum urmeaza:
» Achizitie elaborare proiect : 1 lung;
* Realizare P.T.: 1 luni;

« Obtinerea avizelor necesare: 1 lund, (se poate incepe procedura inca din faza de realizare a
Proiectului Tehnic).

» Constructii montaj infrastructura electrica: 1 lund;

« Achizitia statiilor electrice: 3 luni (se poate incepe procedura din faza de incepere de realizare a
Proiectului Tehnic);

« Executarea lucrrilor de amplasare, montare si punere in functiune a statiei: 7 zile
« Teste / Verificari, cu semnarea Procesului Verbal de Receptie: 7 zile.

. Esalonarea investitiei:

1. Anul I (INV): - 12.218.673,00 lei cu TVA.

Nume Prenume Functia Semnitura | Intocmit/ avizat Data
Tudor ROSCA Administrator public Avizat
Celia BESCIU Coordonator Intocmit )
,. ol ™
compartiment K\/‘LW _29{ a2
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scenariul 2 recomandat

DEVIZUL GENERAL
al obiectivului de investitii

“Achizitionares, instalarea si punerea in functiune a unui numar de 42 statii de incarcare pentru

autovehicule electrice in Sectorul 1”

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoare TVA Valoare
cap- (fara TVA) cuTVA
ron ron ron
5 2 3 4 5

CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
11 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
12 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
13 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiala 0.00 0.00 0.00
14 Cheltuieli pentru relocarea/ protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
Total capitol 2 480,000.00 91,200.00 571,200.00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
31 Studii 0.00 0.00 0.00
3.1.1  |Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.2  |Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3  |Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 :jtcour:rz\:::atii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si 30,000.00 5,700.00 35,700.00
33 Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
34 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00
35 Proiectare 348,000.00 66,120.00 414,120.00
3.51 |Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2  |Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
353 Zteuu?zil;::eff;abilitate/ documentatie de avizare a lucrarilor de interventii si 135,000.00 25.650.00 160,650.00
3.5.4 aDjtc::::;;a:rule tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor/ acordurilor/ 5,000.00 950.00 5.950.00
355

Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 7,500.00 1,425.00 8,925.00
3.5.6  |Proiect tehnic si detalii de executie 200,500.00 38,095.00 238,595.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
37 Consultanta 135,000.00 25,650.00 160,650.00
3.7.1 |Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 135,000.00 25,650.00 160,650.00
3.7.2  |Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 Asistenta tehnica 70,000.00 13,300.00 83,300.00
3.8.1 |Asistenta tehnica din partea proiectantului 10,000.00 1,900.00 2,142.00
3.8.1.1 |pe perioada de executie a lucrarilor 9,000.00 1,710.00 10,710.00
3812 Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al

lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii %.000-00 380:00 $190:00
3.8.2  |Dirigentie de santier £0,000.00 11,400.00 71,400.00
Total capitol 3 583,000.00 110,770.00 693,770.00
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 1,119,000.00 212,610.00 1,331,610.00
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 315,000.00 59,850.00 374,850.00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 7,230,000.00 1,373,700.00 8,603,700.00
4.4 g;:zj:ig:lzzr:i:::;::;ologice si functionale care nu necesita montaj si oo 0.00 0.00
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total capitol 4 8,664,000.00 1,646,160.00 10,310,160.00
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 0.00 0.00 0.00




1 2 5
513 " R, s . . .
Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 0.00 0.00 0.00
5.1.2  |Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 21,054.00 0.00 21,054.00

il isi i ile af t ditului bancii fi t % * 1, 2,3,

5.2.1 Cofnlstoanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare ( 0% 0.00 0.00 0.00
45i5.1)

12 f ta 1.S.C. lul calitatii | ilor d tructii % *

5.2.2 |Cota aferenta 1.5.C. pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii (0,5% 9,570.00 0.00 9,570.00
C+M)

223 Cota aferenta 1.5.C. pentru controlul statului in amenajarea teritoriului

; RS P 3 J g 1,914.00 0.00 1,914.00

urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii (0,1% * C+M)

5.2.4  |Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - C.5.C {0,5% * C+M) 9,570.00 0.00 9,570.00

5.2]

i Taxe pentru acorduri, avize si autorizatia de construire/ desfiintare 0.00 0.00 0.00
53 Cheltuieli diverse si neprevazute (5% * 1.2, 1.3, 1.4, 2, 3.5, 3.8, 4) 478,100.00 90,839.00 568,939.00
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 10,500.00 1,995.00 12,495.00
Total capitol 5 509,654.00 92,834.00 602,488.00
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 20,000.00 3,800.00 23,800.00
6.2 Probe tehnologice si teste 14,500.00 2,755.00 17,255.00
Total capitol 6 34,500.00 '6,555.00 41,055.00
TOTAL GENERAL 10,271,154.00 1,947,519.00 12,218,673.00
dincare: C+M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 1,914,000.00 363,660.00 2,277,660.00

In preturi la data de:

Prestator

Cempania dc Investitii si Dezvoltare Sectorul 1 S.A.

20/04/2022




scenariul 2 recomandat

DEVIZUL GENERAL

al obiectivului de investitii -ELIGIBIL

“Achizitionarea, instalarea si punerea in functiune a unui numar de 42 statii de incarcare pentru

autovehicule electrice in Sectorul 1”

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoare TVA Valoare
cap. (fara TVA) cuTVA
ron ron ron
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
11 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
12 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
13 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiala 0.00 0.00 0.00
14 Cheltuieli pentru relocarea/ protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 0.00 0.00 0.c0
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
Total capitol 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 0.00 0.00 0.00
3.1L1  |Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.2  |Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3  |Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
32 D m N - - = e
ocur.nenfatu suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si it 000 400
autorizatii
33 Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4
Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00
35 Proiectare 343,000.00 65,170.00 408,170.00
3.51 |Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2  |studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
25,3 Stu(?iu de fezabilitate/ documentatie de avizare a lucrarilor de interventii si 135,000.00 25,650.00 160,650.00
deviz general
354 iile tehni 2 i it ST il
Docur-'nerTFatn e tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor/ acordurilor/ 0.00 0.00 0.00
autarizatiilor
355 . ; . . X
Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 7,500.00 1,425.00 8,925.00
3.56 |Proiect tehnic si detalii de executie 200,500.00 38,095.00 238,595.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 Consultanta 135,000.00 25,650.00 160,650.00
3.7.1  |Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 135,000.00 25,650.00 160,650.00
3.3 Asistenta tehnica 0.00 0.00 0.00
3.8.1 |Asistenta tehnica din partea proiectantului 0.00 0.00 0.00
3.8.1.1 {Pe perioada de executie a lucrarilor 0.00 0.00 0.00
3812 Pentru participarea proiectantului |a fazele incluse in programul de control al 0.00 0.00 0.00
lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii ’ ’ ’
3.8.2 |pirigentie de santier 0.00 0.00 0.00
Total capitol 3 478,000.00 90,820.00 568,820.00
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 1,119,000.00 212,610.00 1,331,610.00
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 315,000.00 59,850.00 374,850.00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 4,783,382.35 908,842.65 5,692,225.00
X ilaje, echi tehnologice si i i jsi
4.4 Utl|.ajE echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total capitol 4 6,217,382.35 1,181,302.65 7,398,685.00
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 0.00 0.00 0.00
i
— Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 0.00 0.00 0.00




1 2 3 4 5
5.1.2  |Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 0.00 0.00 0.00
isi le si dobanzile af t ditului bancii fi % *
5.2.1 Cm"msmane e si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare (0% * 1, 2, 3, 0.00 0.00 0.00
455i5.1)
e - N o ¥
5.2.2 Cota aferenta 1.5.C. pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii (0,5% 0.00 0.00 0.00
C+M)
523 . . .
Cota aferenta 1.5.C. pentru controlul statului in amenajarea teritoriului,
R . . . B 0.00 0.00 0.00
urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii (0,1% * C+M)
5.2.4  |Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - C.5.C (0,5% * C+M) 0.00 0.00 0.00
525 Taxe pentru acorduri, avize si autorizatia de construire/ desfiintare 0.00 0.00 0.00
53 Cheltuieli diverse si neprevazute (0% * 1.2, 1.3, 1.4, 2, 3.5, 3.8, 4) 0.00 0.00 0.00
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 10,500.00 1,995.00 12,495.00
Total capitol 5 10,500.00 1,995.00 12,495.00
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
Total capitol 6 0.00 0.00 0.c0
TOTAL GENERAL 6,705,882.35 1,274,117.65 7,980,000.00
dincare: C+M (1.2+13+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 1,434,000.00 272,460.00 1,706,460.00
In preturi la data de: 20/04/2022

Prestator

Compania de Investitii si Dezvoltare Sectorni 1 S.A,




scenariul 2 recomandat

DEVIZUL GENERAL

al obiectivului de investitii - NEELIGIBIL

“Achizitionarea, instalarea si punerea in functiune a unui numar de 42 statii de incarcare pentru

autovehicule electrice in Sectorul 1”

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoare TVA Valoare
cap. (fara TVA) cuTVA
ron ron ron
1 2 3 4 5

CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
11 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
12 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
= Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiala 0.00 0.00 0.00
14 Cheltuieli pentru relocarea/ protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
Total capitol 2 480,000.00 91,200.00 571,200.00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
31 Studii 0.00 0.00 0.00
3.1.1  |Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.2  |Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3  |Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 :z:;r?::;?atii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si T — — 35,700.00
33 Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
. Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00
3.5 Proiectare 5,000.00 950.00 5,950.00
3.5.1 [Temade proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2  |Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
353 Z;?zuug:j:reazlabmtate/ documentatie de avizare a lucrarilor de interventii si 0.00 0.00 0.00
354 Sjtcour::;itlaotrnle tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor/ acordurilor/ 5,000.00 950.00 5,950.00
3.55

Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 0.00 0.00 0.00
3.5.6 |[Proiect tehnic si detalii de executie 0.00 0.00 0.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 Consultanta 0.00 0.00 0.00
3.7.1  |Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00
3.7.2  |Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 Asistenta tehnica 70,000.00 13,300.00 83,300.00
3.8.1 |Asistenta tehnica din partea proiectantului 10,000.00 1,500.00 11,500.00
3.8.1.1 |pe pericada de executie a lucrarilor 9,000.00 1,710.00 10,710.00
L2 Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al

lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii 1,000.00 Loe 1.130:00
3.8.2  |Dirigentie de santier 60,000.00 11,400.00 71,400.00
Total capitol 3 105,000.00 19,950.00 124,550.00
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 0.00 0.00 0.00
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 2,446,617.65 464,857.35 2,911,475.00
4.4 S:E?;:;f::ti:zr:i:;i:::rr:ologice si functionale care nu necesita montaj si 0.00 0.00 000
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total capitel 4 2,446,617.65 464,857.35 2,911,475.00
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli 0.00
5.1 Organizare de santier 0.00 0.00 0.00




2 2 3 4 5
Ak Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 0.00 0.00 0.00
5.1.2  |Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 21,054.00 0.00 21,054.00
2. Comisi le si dobanzile afi te creditului bandii fi by e
5.2.1 m_mssoane e si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare ( 0% 0.00 0.00 0.00
45i5.1)
2. ta af 1.5.C. t trolul calitatii | ilor d i % *
5.22 |Cota aferenta I.5.C. pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii (0,5% 9,570.00 0.00 9,570.00
C+M)
523 Cota aferenta 1.5.C. pentru controlul statului in amenajarea teritoriului
, ek p _ ‘ J , 1,914.00 0.00 1,914.00
urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii (0,1% * C+M)
5.24  |Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - C.5.C (0,5% * C+M) 9,570.00 0.00 9,570.00
2 Taxe pentru acorduri, avize si autorizatia de construire/ desfiintare 0.00 0.00 0.00
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute (0% * 1.2, 1.3,1.4, 2, 3.5, 3.8, 4) 478,100.00 90,839.00 568,939.00
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
Total capitol 5 499154 90,839.00 589,993.00
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste 0.00
61 Pregatirea personalului de exploatare 20,000.00 3,800.00 23,800.00
6.2 Probe tehnologice si teste 14,500.00 2,755.00 17,255.00
Total capitol 6 34,500.00 6,555.00 41,055.00
TOTAL GENERAL 3,565,271.65 673,401.35 4,238,673.00
dincare: C+M(1.2+1.3+1.4+2+4,1+4.2+51.1) 480,000.00 91,200.00 571,200.00
In preturi la data de: 20/04/2022

Prestator

Compania de Investitii si Dezvoltare Sectorul 1 8.4,




OBIECTIV DE INVESTITIE

“Achizitionarea, instalarea si punerea in functiune a unui numar de 42 statii de incarcare pentru
autovehicule electrice in Sectorut 1

DEVIZ OBIECT

“Achizitionarea, instalarea si punerea in functiune a unui numar de 42 statii de incarcare pentru
autovehicule electrice in Sectorut 1”

. Valoare, fard Valoare,
Nr. Crt. Denumire TVA TVA inclusiv TVA
LEI LEI LEI
1 2 3 5 6
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii
411 Teragamente, sistematizare verticala si amenajari 294,000.00 55.860.00 349.860.00
exterioare
41.2 Rezistenta 0.00 0.00 0.00
413 Arhitectura 0.00 0.00 0.00
414 Instalatii electrice 825,000.00 156,750.00 981,750.00
TOTAL | Subcap. 4.1 1,119,000.00 212,610.00 1,331,610.00
42 Moita uilese; Schigamenta ehnolopics < 315,000.00]  59,850.00|  374,850.00
functionale care necesita montaj
TOTAL Il Subcap. 4.2 315,000.00 59,850.00 374,850.00
43 Utilaje, echjpamenteltehnologice si functionale 7230,000.00| 1,373.700.00|  8,603,700.00
care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.4 care nu necesita montaj si echipamente de 0.00 0.00 0.00
transport
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL lll Subcap. 4.3+4.4+4,5+4.6 7,230,000.00f{ 1,373,700.00;{ 8,603,700.00
TOTAL DEVIZ FEOBIECT 8,664,000.00] 1,646,160.00

(TOTAL I + TOTAL I + TOTAL 1lI)

10,310,160.00

Prestator

Compania de Investitii si Dezvoltare Sectorul 1 §.A.




Deviz financiar CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de baza -detalierea costurilor pentru fiecare amplasament

“Achizitionarea, instalarea si punerea in functiune a unui numar de 42 statii de incarcare pentru autovehicule
electrice in Sectorul 17

zona 1 - Baiculesti

Nr. . . T h— Total lucrare
iy Capitolul de lucrari UM. | CANTITATE Pret unitar (fard TVA) (fard TVA)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5
4.1.4.1 INSTALATI ELECTRICE zona 1 - Baiculesti
AMENAJARE PARCARE (2 LOCURI)
1|MARCAJ CU CULOARE VERDE CF 14 3.500.00 48,000.00
INDICATII GHID BUCATI
BRANSAMENT RETEA ALIMENTARE CU
2|MEDIE TENSIUNE CCA 50ML BUCATI 1.00 80,000.00 80.000.00

BRANSAMENT RETEA ALIMENTARE CU
ENERGIE ELECTRICA JOASA TENSIUNE
(DISTANTA DE LA POSTUL TRAFO LA 100 730090 AN
STATIILE ELECTRICE) CCA 50M BUCATI

FUNDATIE SI LUCRARI INSTALATI
ELECTRICE POST TRAFO, INCLUSIV 1.00 50,000.00 50.000.00
PUNERE IN FUNCTIUNE BUCATI

+a

TOTAL | Subcap. 4.1.4.1-Constructii si

instalatii 186,500.00

MONTARE STATIE DE REINCARCARE
(INCLUSIV PRIZA DE PAMANT, SISTEM 7 7,500.00 52,500.00
FIXARE/FUNDARE STATIE) BUCATI

TOTAL Il Subcap. 4.2.1-Montaj utilaje,
echipamente tehnologice si functionale care| 52,500.00
necesita montaj

1|STATIE DE REINCARCARE 7 115,000.00 805,000.00
BUCATI
INSTALATII TRI ( f kVA 1 400.000.00 400,000.00
2|INSTALATII ELECTRICE (post trafo 630 ) BUCATI . i
TOTAL Il Subcap. 4.3.1-Utilaje, echipamente
tehnologice si functionale care necesita 1,205,000.00
montaj
TOTAL INSTALATII ELECTRICE 1,444,000.00
Prestator

Compania de Investitii si Dezvoltare Sectorul 1 8.A,



zona 2 - Odaii

N Capitolul de lucrari U.M. [CANTITATE Prat unitar (far ToEalulu_c‘:rarlE
crt (f&ra TVA)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 7 2 3 4 5
4.1.4.1 INSTALATII ELECTRICE zona 2 - Odaii
AMENAJARE PARCARE (2 LOCURI)
1MARCAJ CU CULOARE VERDE CF 14 3,500.00 48,000.00
INDICATII GHID BUCATI
BRANSAMENT RETEA ALIMENTARE CU
2/ MEDIE TENSIUNE CCA 50ML BUCATI 1.00 80,000.00 80,000.00
BRANSAMENT RETEA ALIMENTARE CU
ENERGIE ELECTRICA JOASA TENSIUNE
(DISTANTA DE LA POSTUL TRAFO LA 100 #2000 500,00
STATIILE ELECTRICE) CCA 50M BUCATI
FUNDATIE SI LUCRARI INSTALATII
4{ELECTRICE POST TRAFO, INCLUSIV 1.00 50.000.00 50,000.00
PUNERE IN FUNCTIUNE BUCATI
?I'OTAL}Subcap. 4.1.4.1-Constructii si 186,500.00
instalatii
MONTARE STATIE DE REINCARCARE
1{(INCLUSIV PRIZA DE PAMANT, SISTEM T 7,500.00 52,500.00
FIXARE/FUNDARE STATIE) BUCATI
TOTAL Il Subcap. 4.2.1-Montaj utilaje,
echipamente tehnologice si functionale care 52,500.00
necesita montaj
1|STATIE DE REINCARCARE 7 115,000. f
BUCATI .000.00 805,000.00
2{INSTALATII ELECTRICE (post trafo 630 kVA) BUCATI 1 400,000.00 400,000.00
TOTAL Il Subcap. 4.3.1-Utilaje, echipamente
tehnologice si functionale care necesita 1,205,000.00
montaj
TOTAL INSTALATII ELECTRICE 1,444,000.00

Prestator

Compania de Investitii si Dezveltare Sectorul 1 S.AL




zona 3 - Mures

Nr. . . Total lucrare
ot Capitolul de lucrari U.M. CANTITATE {FarE TVA)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5
4.1.4.1 INSTALATI ELECTRICE zona 3 - Mures
AMENAJARE PARCARE (2 LOCURI)
1}MARCAJ CU CULOARE VERDE CF 14 3.500.00 49,000.00
INDICATII GHID BUCATI
BRANSAMENT RETEA ALIMENTARE CU
MEDIE TENSIUNE CCA 50ML BUCATI 1.00 80,000.00 80,000.00
BRANSAMENT RETEA ALIMENTARE CU
ENERGIE ELECTRICA JOASA TENSIUNE
(DISTANTA DE LA POSTUL TRAFO LA 1.00 ARG #5000
STATIILE ELECTRICE) CCA 50M BUCATI
FUNDATIE S| LUCRARI INSTALATII
4|ELECTRICE POST TRAFO, INCLUS IV 1.00 50,000.00 50,000.00
PUNERE IN FUNCTIUNE BUCATI
.TOTAL_I.Subcap. 4.1.4.1-Constructii si 186,500.00
instalatii
MONTARE STATIE DE REINCARCARE
1}(INCLUSIV PRIZA DE PAMANT, SISTEM 7 7.500.00 52,500.00
FIXARE/FUNDARE STATIE) BUCATI
TOTAL Il Subcap. 4.2.1-Montaj utilaje,
echipamente tehnologice si functionale care’ 52,500.00
necesita montaj
TISTATI 7 115,000 i
S E DE REINCARCARE BUCATI .000.00 805,000.00
2{INSTALATII ELECTRICE (post trafo 630 kVA) BUCATI 1 400,000.00 400,000.00
TOTAL Il Subcap. 4.3.1-Utilaje, echipamente
tehnologice si functionale care necesita 1,205,000.00
montaj
TOTAL INSTALATII ELECTRICE 1,444,000.00

Prestator

Compania de Investitii st Dezveltare Sectoral 1 5.4,




zona 4 - Calea Floreasca FN

Nr. : 3 et 1smitae (FErE TAA Total lucrare
Iy Capitolul de lucrari U.M. | CANTITATE Pret unitar (fard TVA) (f3ra TVA)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
4] 7 2 3 4 5
4.1.4.1 INSTALATII ELECTRICE zona 4 - Calea Floreasca FN
AMENAJARE PARCARE (2 LOCURI)
1|MARCAJ CU CULOARE VERDE CF 14 3,500.00 49,000.00
INDICATII GHID BUCATI
BRANSAMENT RETEA ALIMENTARE CU
2| MEDIE TENSIUNE CCA 50ML BUCATI 1.00 80,000.00]  80.000.00
BRANSAMENT RETEA ALIMENTARE CU
ENERGIE ELECTRICA JOASA TENSIUNE
(DISTANTA DE LA POSTUL TRAFO LA .00 7:500.00 71500:00
STATIILE ELECTRICE) CCA 50M BUCATI
FUNDATIE S| LUCRARI INSTALATII
4|ELECTRICE POST TRAFO, INCLUSIV 1.00 50,000.00 50,000.00
PUNERE IN FUNCTIUNE BUCATI
:I'OTAL_I. Subcap. 4.1.4.1-Constructii si 186,500.00
instalatii
MONTARE STATIE DE REINCARCARE
1}{INCLUSIV PRIZA DE PAMANT, SISTEM 7 7.500.00 52,500.00
FIXARE/FUNDARE STATIE) BUCATI
TOTAL Il Subcap. 4.2.1-Montaj utilaje,
echipamente tehnologice si functionale care 52,500.00
necesita montaj
| 5 f i H
1|STATIE DE REINCARCARE BUCATI 7 115,000.00 805,000.00
INSTALATII ELECTRI f kWA 1 400, 4 , ;
2|INSTALA CTRICE (post trafo 630 ) BUCATI 00.000.00 400,000.00

TOTAL Il Subcap. 4.3.1-Utilaje, echipamente
tehnologice si functionale care necesita
montaj

1,205,000.00

TOTAL INSTALATII ELECTRICE

1,444,000.00

DPrestator

Compania de Investitii si Dezvoltare Sectorul 1 8.A.




zona 5 - Calea Floreasca 111

Nr. " . T —— Total lucrare
& Capitolul de lucrari U.M. | CANTITATE Pret unitar (fard TVA) (f5ra TVA)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5
4.1.4.1 INSTALATI ELECTRICE zona 5 - Calea Floreasca 111
AMENAJARE PARCARE (2 LOCURI)
1{MARCAJ CU CULOARE VERDE CF 14 3.500.00 49,000.00
INDICATII GHID BUCATI
BRANSAMENT RETEA ALIMENTARE CU
2i\MEDIE TENSIUNE CCA 50ML BUCATI 1.00 80,000.00 80,000.00
BRANSAMENT RETEA ALIMENTARE CU
ENERGIE ELECTRICA JOASA TENSIUNE
(DISTANTA DE LA POSTUL TRAFO LA 0 7i500.00 50000
STATILE ELECTRICE) CCA 50M BUCATI
FUNDATIE S| LUCRARI INSTALATII
4|ELECTRICE POST TRAFO, INCLUSIV 1.00 50,000.00 50,000.00
PUNERE IN FUNCTIUNE BUCATI
'IFOTAL.!. Subcap. 4.1.4.1-Constructii si 186,500.00
instalatii
MONTARE STATIE DE REINCARCARE
1[{INCLUSIV PRIZA DE PAMANT, SISTEM 7 7.500.00 52,500.00
FIXARE/FUNDARE STATIE) BUCATI
TOTAL Il Subcap. 4.2.1-Montaj utilaje,
echipamente tehnologice si functionale care 52,500.00
necesita montaj
1|STATIE DE REINCARCARE 7 115,000.00 805.000.00
BUCATI
2{INSTALATII ELECTRICE (post trafa 630 kVA) BUCATI 1 400,000.00 400,000.00
TOTAL Il Subcap. 4.3.1-Utilaje, echipamente
tehnologice si functionale care necesita 1,205,000.00
montaj

TOTAL INSTALATI ELECTRICE

1,444,000.00

Prestator

Compania de Investitii si Dezvoltare Sectorul 1 S.A.




zona 6 - lon Mihalache

R Capitolul de lucrari UM. |CANTITATE| Pretumitar s Tvay | O lucrare
crt. (fara TVA)
SECTIUNE TEHNICA SECTIUNE FINANCIARA
0 1 2 3 4 5
4.1.4.1 INSTALATII ELECTRICE zona 6 - lon Mihalache
AMENAJARE PARCARE (2 LOCURI)
1IMARCAJ CU CULOARE VERDE CF 14 3,500.00 489.,000.00
INDICATII GHID BUCATI
BRANSAMENT RETEA ALIMENTARE CU
2| MEDIE TENSIUNE CCA 50ML BUCATI 100 80,000.00;  80,000.00
BRANSAMENT RETEA ALIMENTARE CU
ENERGIE ELECTRICA JOASA TENSIUNE
{DISTANTA DE LA POSTUL TRAFQ LA 1o 7.500.00 7,500.00
STATIILE ELECTRICE) CCA 50M BUCATI
FUNDATIE SI LUCRARI INSTALATII
4|ELECTRICE POST TRAFQ. INCLUSIV 1.00! 50,000.00 50,000.00
PUNERE IN FUNCTIUNE BUCATI
:I'OTAL_I. Subcap. 4.1.4.1-Constructii si 186,500.00
instalatii
MONTARE STATIE DE REINCARCARE
1}{INCLUSIV PRIZA DE PAMANT, SISTEM 7 7,500.00 52,500.00
FIXARE/FUNDARE STATIE) BUCATI
TOTAL Il Subcap. 4.2.1-Montaj utilaje,
echipamente tehnologice si functionale care 52,500.00
necesita montaj
1|STATIE DE REINCARCARE T 115,000.01 05,000.00
BUCATI 0 g
2|INSTALATII ELECTRICE (post trafo 630 kVA) BUCATI 1 400,000.00 400,000.00
TOTAL Il Subcap. 4.3.1-Utilaje, echipamente
tehnologice si functionale care necesita 1,205,000.00
montaj

TOTAL INSTALATII ELECTRICE

1,444,000.00

Prestator

Compania de Investitii si Dezvoltare Sectorul 1 8.AL
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Nr. 581/ 27.05.2022
REFERAT DE APROBARE

privind aprobarea documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-
economici ai obiectivului de investitii , Achizitionarea, instalarea si punerea in
Sunctiune a unui numdr de 42 statii de incdrcare pentru autovehicule electrice in
Sectorul 1” in vederea depunerii cererii de finantare prin Programul A.F.M -
“Statii de reincdrcare pentru vehicule electrice in localititi, sesiune 08.12.2021 -
13.06.2022/epuizarea bugetului.

1.1 Descrierea situatiei actuale:

Problemele de mediu asociate mobilititii urbane traditionale pe bazi de combustibili
fosili sunt recunoscute si intelese pe scard largd. In timp ce incurajarea mersului pe jos, cu
bicicleta i utilizarea mai larga a transportului public sunt in centrul politicilor durabile de
transport, nu putem face abstractie de beneficiile foarte reale aduse de transportul propriu
motorizat. Indiferent daci acesta este pentru a satisface nevoile celor cu deficiente fizice
pentru care nu existd alternative sau deplasérile oamenilor de vanziri care nu pot fi realizate
altfel, masina are un rol esential. -

Prezentul proiect va fi depus in cadrul Programului privind reducerea emisiilor de
gaze cu efect de serd in transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de
transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic, program care are ca obiectiv general
dezvoltarea infrastructurii de alimentare a autovehiculelor cu energie electricd, respectiv
stimularea utilizirii autovehiculelor electrice si electrice hibrid plug-in pentru atingerea
tintei, cu titlu indicativ de pana la 6.000 de statii de reincircare accesibile publicului.

Prin Ordinul nr. 1559/2016 a fost aprobat Ghidul de finantare a Programului privind
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in transporturi, prin promovarea infrastructurii
pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct_de vedere energetic: statii de
reincdrcare pentru vehicule electrice si electrice hibrid plug — publicat in Monitorul
Oficial nr. 597/2016, acesta putand fi consultat pe portalele juridice. Programul isi propune -
sa contribuie la atenuarea schimbarilor climatice, schimbiri climatice cauzate In mod
direct sau indirect de activititile umane, care determinii schimbarea compozitiei
atmosferei globale si care se adaugi la variabilitatea naturald a climei, observate pe o
perioada de timp comparabili.

in ceea ce priveste Romania, emisiile de CO2 generate din diferite sectoare de activitate
evidenfiazd de asemenea contributia majori a sectorului energetic si a transporturilor,
ceea ce inseamni ci acestea sunt domeniile asupra cirora sunt necesare implementarea
unor misuri si actiuni de reducere a emisiilor de CO2. Pentru a reduce emisiile din
sectorul transporturilor, s-au propus mai multe planuri de reducere a emisiilor de CO2
produse de autoturisme, mai ales pentru a atinge obiectivul de 120 grame de CO2 pe
kilometru (g CO2/km). Se subliniazi c& trebuie intensificati actiunea in randul
consumatorilor, trebuie reduse emisiile provenite de la transportul rutier de marfuri si de la
transportul maritim si trebuie incurajati folosirea biocombustibililor.

in conformitate cu prevederile Regulamentului European nr. 679/2016 si a Bd. Banu Manta nr. 9, Sectorul 1, Bucuresti; Cod 011222
Legii nr. 190 din 18 iulie 2018 privind misuri de punere in aplicare a -
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Comisia Europeana are in prezent in lucru o serie de initiative, referitor la standarde UE
privind CO2 pentru automobile si camionete pentru a pregiti terenul pentru vehicule cu emisii
zero sau scazute intr-o manierd neutrd din punct de vedere tehnologic.

In plus, Mecanismul pentru interconectarea Europei promoveazi deja
implementarea unor strategii MEMO/17/2821 privind combustibilii alternativi prin
stimularea eficientei energetice, prin introducerea unor sisteme alternative de propulsie,
inclusiv a unor sisteme de alimentare cu energie electrici, si prin furnizarea infrastructurii
corespunzatoare. Pentru perioada 2014-2020, Mecanismul pentru interconectarea Europei
(MIE) — Transport a avut un buget de 24 de miliarde EUR. Vehiculele cu emisii zero
reprezinti, de asemenea, o prioritate specifici a Grupului la nivel inalt GEAR 2030, format
din experti din sector sub conducerea comisarului Biefikowska.

Noi modificéri ale Directivei 2010/31/UE au intrat in vigoare, iar elidirile rezidentiale
§i nerezidentiale trebuie si aiba statii de inciircare electrice pini la 1 ianuarie 2025.
Oficialii UE au adus modificdri acestei directive, iar una dintre acestea prevede ci statele
trebuie si stabilileascd cerintele pentru instalarea unui numér minim de puncte de reincércare
pentru vehicule electrice pentru toate clidirile nerezidentiale cu peste doudzeci de locuri de
parcare pand la 1 ianuarie 2025. De asemenea, "In ceea ce priveste clidirile nerezidentiale noi
si cladirile nerezidentiale supuse unor renovdri majore, care au mai mult de zece locuri de
parcare, statele membre se asigurd cd este instalat cel putin un punct de reincdrcare in
infelesul Directivei 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului", se mai arati in
documentul citat,

1.2. Motivele de fapt care reclamid reglementarea respectivii, ratiunile care au
determinat initierea proiectului de hotirire si scopul urmarit:

Conform prevederilor din Ghidului de finantare din 29 octombrie 2021 a Programului
privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in transporturi, prin promovarea
infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic:
statii de reincarcare pentru vehicule electrice in localitati, art 13 lit. e) dosarul de finantare
care va fi depus in vederea accesarii finantarii nerambursabile trebuie si cuprinda alaturi de
celelalte documente obligatorii  si: ,.hotdrdrea_Consiliului local/Consiliului Geneml al
Munricipiului Bucuresti/organului de decizie al solicitantului privind participarea in cadrul
Programului, care va _contine: 1. aprobarea indicatorilor tehmco-economtc; pentru
proiectul respectiv; 2. acordul privind asigurarea contribugiei proprii necesare realizdrii
proiectului; f) studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investifii propus, intocmit conform
Hotardrii Guvernului nr. 907/2016, cu modificdrile si completdrile ulterioare, care va contine
§i ceringele prevazute la art. 11 lit. e); g) actul de identitate al reprezentantului legal sau al
imputernicitului; h) imputernicirea/actul administrativ prin care persoana care semneazd
contractul este mandatatd de cdtre reprezentantul legal in acest sens, dupd caz; i) documentul
doveditor al deschiderii de cdtre solicitantul aprobat la Trezoreria Statului a contului de
venituri incasate de la Fondul pentru mediu, in urma rescoaterii la licitatie a certificatelor de
emisii de gaze cu efect de serd si reprezentdnd finantare nerambursabild a proiectelor pentru
protectia mediului. Contul va avea cod/indicator bugetar 43.02.44.”

in conformitate cu prevederile Regulamentului European nr. 679/2016 si a Bd. Banu Manta nr. 9, Sectorul 1, Bucurestl, Cod 011222
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Conform art. 4. din Ghid, solicitantul este: ,,orice entitate dintre cele previzute la art. 9,
care transmite dosarul de finantare”.

1.3. Principiile de bazi si finalitatea:

Principiul legalitatii: autoritafile si institutiile administratiei publice, precum si
personalul acestora au obligatia de a actiona cu respectarea prevederilor legale in vigoare si a
tratatelor si a conventiilor internationale la care Romania este parte.

Principiul _egalititii: beneficiarii activitdtii autoritdtilor si institutiilor
administratiei publice au dreptul de a fi tratati in mod egal, intr-o manieri nediscriminatorie,
corelativ cu obligatia autorititilor si institutiilor administratiei publice de a trata in mod egal
pe toti beneficiarii, fara discriminare pe criteriile previizute de lege.

Principiul transparentei: in procesul de elaborare a actelor administrative,
autoritdtile si institutiile publice au obligatia de a informa si de a supune consultdrii si
dezbaterii publice proiectele de acte administrative normative si de a permite accesul
cetdtenilor la procesul de luare a deciziilor administrative, precum si la datele si informatiile
de interes public, in limitele legii.

Principiul proportionalititii: formele de activitate ale autoritdtilor administratiei
publice trebuie s fie corespunzatoare satisfacerii unui interes public, precum si echilibrate din
punctul de vedere al efectelor asupra persoanelor. Reglementarile sau masurile autoritatilor si
institufiilor administratiei publice sunt initiate, adoptate, emise, dupa caz, numai in urma
evaludrii nevoilor de interes public sau a problemelor, dupi caz, a riscurilor si a impactului
solutiilor propuse.

Principiul satisfacerii interesului public: autoritatile si institutiile administratiei
publice, precum si personalul din cadrul acestora au obligatia de a urmdri satisfacerea
interesului public inaintea celui individual sau de grup. Interesul public national este prioritar
fata de interesul public local.

Principiul impartialitatii: personalul din administratia publicd are obligatia de a-si
exercita atributiile legale, fara subiectivism, indiferent de propriile convingeri sau interese.

Principiul continuititii: activitatea administratiei publice se exercitd firi

“Intreruperi, cu respectarea prevederilor legale.

Principiul adaptabilititii: autorltame si institutiile adm1mstrat1e1 publice au

obligatia de a satisface nevoile societitii

1.4 Efectele/consecintele in raport cu obiectul reglementarii:
Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

Electromobilitatea va fi mai importantd in regiunile urbane decit in zonele rurale
datoritd unor aspecte legate de calitatea aerului urban si a celui rural si a problemelor de
autonomie. E-mobilitatea nu va permite inlocuirea tuturor vehiculelor intrucét nu va rezolva
alte probleme de mobilitate precum congestia. Este insd o piatrd de temelie peste care noi
forme de mobilitate pot fi dezvoltate. Obiectivul general este acela de a convinge oamenii si
foloseascd aceastd tehnologie in legatura cu care majoritatea populatiei inci are rezerve. Acest
lucru se poate realiza prin promovare precum comunicate de presd, internet, campanii de

in conformitate cu prevederile Regulamentului European nr. 679/2016 si a Bd. Banu Manta nr. 9, Sectorul 1, Bucuresti; Cod 011222
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informare si expozifii pentru publicul general. Trebuie apelat la comportamentul durabil si
responsabll al fiecarui cetitean. in plus, in prezent nu mai este necesara detinerea unui vehicul
propriu, ca urmare a numeroaselor servicii de mobilitate precum “sharing” de masini si
biciclete sau servicii de inchiriere. Din cauza problemelor de parcare si a poludrii
considerabile a mediului In orase, posesia unui vehicul este consideratd adesea o povard de
catre tineri. Aceastd situtatie, in crestere, reprezintdi o mare oportunitate pentru
electromobilitate. » impactul social si cultural, egalitatea de sanse.

Din punct de vedere al impactului social, prin montarea statiilor de reincarcare a
masinilor electrice, se va incuraja achizitionarea acestora, oferindu-se increderea
necesara locuitorilor Municipiului Bucuresti din Sectorul 1 in tehnologia de rulare
electrica, asigurandu-se suport si infrastructura facila de realimentare. Acest fapt va
determina scaderea poluarii cu noxe / gaze de Achizitionarea, instalarea si punerea in
functiune a unui numar de 42 statii de incarcare pentru autovehicule electrice in
Sectorul 1 determinand de asemenea, un impact prietenos cu mediu natural.

Proiectul raspunde masurilor prevazute in adoptarea Pactului verde European prin care
UE urmareste s reducd cu 90 %, pana in 2050, emisiile de gaze cu efect de serd generate de
transporturi, comparativ cu nivelurile din 1990, in cadrul unui efort mai amplu de a se
transforma Intr-o economie neutrd din punct de vedere climatic.

Proiectul srpijina tranzitia cdtre combustibili alternativi, cu emisii mai reduse de carbon
iar energia electricd constituie sursa noud cel mai frecvent utilizatd, in special pentru
autoturisme. Un factor determinant pentru tranzitia la combustibili alternativi si la un parc de
vehicule constituit in cea mai mare parte din vehicule cu emisii zero pana in 2050 il constituie
instalarea infrastructurii de incircare in ritm cu nivelul de adoptare a vehiculelor
electrice.

1.5 Etapele parcurse in pregitirea proiectului:

» Parcurgerea, analizarea si intelegerea cerintelor din Ghidul AFM ;

» Respectarea termenelor stabilite si incadrarea in sumelor alocate disponibile;

» Cunoasterea platformei dedicate pentru transmiterea cererii de finantare aferente
finantarii prin AFM.

1.6 Schimbarile preconizate prin propunere

Obiectivul investitiei consta in montarea a 42 statii de reincarcare masine electrice
pe raza Sectorului 1.

Prin Program se finanteaza statiile de reincércare formate din minimum dou# puncte de
reincdrcare, alimentate de acelasi punct de livrare din reteaua publicd de distributie, dintre
care un punct de reincédrcare permite incércarea in curent continuu la o putere > 50 kW si un
punct de reincércare permite incércarea in curent alternativ la o putere > 22 kW a vehiculelor
clectrice. Stafia de reincarcare va permite incércarea simultani la puterile declarate.

In cadrul unui proiect toate statiile de reincircare trebuie s fie echipate cel putin cu
prize si conectori de tip 2 pentru vehicule, conform descrierii din standardul SR EN62196-
2, pentru incércarea In curent alternativ, $i cu conectori ai sistemului de reincircare combinat
Combo 2, conform descrierii din Standardul SR EN62196-3, pentru incircarea in curent
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continuu iar cel putin o statie trebuie s asigure, pe lingi inciircarea in curent alternativ,
si incircarea multistandard in curent continuu.

Prezentul proiect sustine promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si
eficiente din punct de vedere energetic conform tintelor asumate la nivel mnational
pentru perioada 2020-2024.

Dupa finalizarea investitiei sa va wurmari externalizarea serviciului de
operationalizare, pentru a creste eficienta si performanta produselor instalate.

e Beneficii directe pentru locuitorii din Sectorul 1

Deoarece componenta principala a investitiei este reprezentata de realizarea unui sistem
public de reincarcare a masinilor electrice, proiectul va produce beneficii, in proportia cea mai
ridicata, de natura proiectelor sociale si de mediu. Realizarea sistemului public de reincarcare
a masinilor electrice va aduce atat beneficii constand in reducerea costurilor pentru utilizatori
dar si beneficii pentru locuitorii Sectorului 1..

¢ KEconomii la costurile operationale pentru utilizatorii masinilor electrice

Prin implementarea proiectului se vor reduce cheltuielile cu deplasarea. Beneficii pentru
locuitorii Sectorului 1 Cele mai relevante beneficii generate de implementarea investitiei in
perioada operationala sunt beneficiile sociale: o Reducerea nivelului poluarii in oras; o
Reducerea nivelului de zgomot in oras, deoarece masinile electrice sunt silentioase.
Asigurarea acestor conditii optime se vor transpune in practica in urmatoarele efecte: —
Imbunatatirea microclimatului social si astfel cresterea calitatii vietii; — Reducerea nivelului
de zgomot fapt ce se constituie intr-o diminuare in ceea ce priveste stresul suferit de catre
cetateni urmare a zgomotului produs de masini cat si costul social cu eventualele cazuri care
ar ajunge in sistemul medical de specialitate. Asadar beneficiile pentru acest grup tinta au fost
estimate de la o valoare de inlocuire, un pret care ar fi fost perceput atat obtinerea gradului de
“liniste” si respectiv a cresterii calitatii vietii. S-a utilizat o valoare unitara de 10 lei care
estimeaza beneficiul pe care il resimte fiecare locuitor al Sectorului 1. Este valoarea perceputa
de locuitori, si care exprima impactul proiectului asupra cresterii calitatii vietii.

Conform studului de fezabilitate realizat, ,, Avand in vedere faptul ca numarul populatiei
Sectorului 1 este de 246.646 locuitori la nivelul anului 20167, rezulta ca beneficiile anuale
se ridica la valoarea de 2.246.646 lei/an pentru intreaga durata de previziune. In ceea ce
priveste utilizatorii sistemului de reincarcare, fiecare reincarcare permite parcurgea unei
distante medii de cca 200 km cu masina. Daca ar fi folosit 0 masina pe combustibili ar fi
platit cca 135 lei (=I5 litri x 9 lei /litru), ceea ce inseamna o economie pentru acesti
utilizatori. Avand in vedere ca in primul an vor fi 1095 de reincarcari, rezulta o economie
de 147.825 lei. In al doilea an vor fi 1825 de reincarcari, rezulta o economie de 246.375 lei,
iar in al treilea an fi 3650 de reincarcari, rezulta o economie de 492.750 lei. ,,

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii
wAchizitionarea, instalarea si punerea in functiune a unui numdr de 42 statii de incircare
pentru_autovehicule electrice in Sectorul 1” in vederea depunerii cererii de finantare
pentru Programul A.F.M. “Infrastructura de alimentare verde — Programul privind
reducerea emisiilor de gaze cu efect de seri in transporturi, prin promovarea

in conformitate cu prevederile Regulamentului European nr. 679/2016 si a Bd. Banu Manta nr. 9, Sectorul 1, Bucuresti; Cod 011222
Legii nr. 190 din 18 ijulie 2018 privind misuri de punere in aplicare a ]

Regulamentului (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din Tel: +40-21-319. 10 13 Fax +40 21 319 10. 06
27 aprilie 2016 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste . Email: registra iasl.ro

prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor http /,’www prlmarmsector] ro
date, v informdm c3 personalul Primariei Sectorului 1 cunoaste si respecti
legislatia in domeniul securititii datelor cu caracter personal.



pentru cetdtean, pentru bundsta.

n.“f'?,, MUNICIPIUL BUCURESTI 1 DIRECTIA GENERALA

SE CT O RUL ADMINISTRATIE PUBLICA LOCALA
@

Compartimentul Strategii de Dezvoltare
www.primariasectorl.ro Durabild, Programe, Proiecte

infrastructurii pentru vehicule de transport rutier nepoluant din punct de vedere
energetic: statii de reincircare pentru vehicule electrice si electrice hybridplug-in”
A. Indicatori maximali
In conformitate cu devizul general, indicatorii maximali ai investitiei sunt:
a. Valoarea totald a obiectivului de investitii: 10.271.154,00 lei firda TVA, din
care C+M: 1.914.000,00 fara TVA,;
b. Valoarea totald a obiectivului de investitii: 12.218.673,00 lei inclusiv TVA.

B. Indicatori minimali

Indicatorii minimali (indicatori de performanti) reprezintd elemente fizice / capacitati
fizice care indicd atingerea tintei obiectivului de investitii si/sau, dupd caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare.

Stafii instalate: 42 bucati de inalta performata.

» Nr. statii de reincarcare SODC/22AC: 42 buc.

* Nr. puncte de reincédrcare create: 42 buc.

* Nr. locuri de parcare: 84 buc.

* Putere instalata / statie: 72 kW

* Putere instalata / locatie: 504 kW

* Indicatorul de performant al programului X=30,954 kg CO2.

C. Durata de realizare a investitiei
a. Durata de implementare nu trebuie sa depageasca 5-6 luni, dupa cum urmeazi:

» Achizitie elaborare proiect : 1 luna;

~ * Realizare P.T.: 1 luna;
e Obtinerea avizelor necesare: 1 lund, (se poate incepe procedura incid din faza de
realizare a Proiectului Tehnic).
* Constructii montaj infrastructuri electrica: 1 lung; :
* Achizitia statiilor electrice: 3 luni (se poate incepe procedura din faza de incepere de
realizare a Proiectului Tehnic);
* Executarea lucrérilor de amplasare, montare si punere in functiune a statiei: 7 zile
* Teste / Verificari, cu semnarea Procesului Verbal de Receptie: 7 zile.

b. Esalonarea investitiei:
1. Anul I (INV): - 12.218.673,00 lei cu TVA.

4 Descrierea succinta a obiectivului de investitii

Conform Studiului de fezabilitate realizat “Achizitionarea, instalarea si punerea in
Junctiune a unui numar de 42 statii de incarcare pentru autovehicule electrice in Sectorul
I” realizat de CIDS- Sectorul 1, optiunea tehnico - economica optima recomandata prin
comparatia scenariilor / optiunilor propuse din punct de vedere tehnic si pe baza analizei de
la Capitolul III in care s-au prezentat 11 potentiale locatii pentru implementarea investitiei
Statii de Reincarcare masini electrice, s-a ajuns la concluzia ca dintrea acestea numai 11
locatii sunt fezabile.
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Statii instalate: 42 bucati de inalta performata, conform cerintelor mentionate la
capitolul 3.2. Capabilitatea de incarcare: H24, s-a pornit de la o estimare pesimista de doar
50kW x 2 statii (din 7 statii) = 100 KW pe zi, aproximativ 3 ore, dar se poate ajunge functie
de calitatea promovarii beneficiarului si la: 24h/3h = 2 statii x 8 incarcari de 50 KW = 1200
KW pe zi de la doua statii electrice din 7

Daca se considera o cerere de putere pentru reincarcare a masinii electrice aﬂate in
transit de 20 KW, atunci numarul maxim de masini incarcate este de 42 bucati, rezultand un
timp estimat de reincarcare de 60 minute, in principal pentru statia D.C. ¢ Nr. statii de
reincarcare 5S0DC/22AC: 42 buc. * Nr. puncte de reincarcare create: 42 buc. « Nr. locuri de
parcare: 84 buc. * Putere instalata / statie: 72 kW e« Putere instalata / locatie: 504 kW e
Indicatorul de performanta al programului X=30,954 kg CO2

Selectarea si justificarea scenariului /optiunilor optime recomandate

Solutia aleasd este Scenariul 2. Acest scenariu este preferat fata de celelalte pentru ci
se pliaza cel mai bine pe conditiile existente in teren si costul de investitie e mai redus,
diferenta de cost nefiind justificata pentru tipurile de autovehicule existente in momentul de
fata pe piata.

Achizitionarea, instalarea si punerea in functiune a unui numar de 42 statii de incarcare
pentru autovehicule electrice in Sectorul 1

Statiile se vor amplasa in locatiile primariei sectorului 1, pe domeniul public, iar
din punct de vedere a amenajarii terenului lucrarile care se vor executa sunt urmatoarele :
pregatirea fundatiilor pentru amplasare amplasarea statiilor si a punctelor de alimentare; -
saparea santurilor pentru traseele de cabluri; - refacerea terenului dupa pozarea cablurilor
electrice si Tc; - amplasarea statiilor de reincarcare a masinilor electrice.

Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivelor

Din punct de vedere al utilitatilor necesare pentru functionarea obiectivului, este nevoie
numai de asigurarea electroalimentarii. Pentru instalarea statiilor cu puterea de minim 50kw
DC + 22kw AC este necesara instalarea unui post de transformare, E-Distributie neavand
acesta putere disponibila in nici o locatie din Bucuresti. S-a luat in calcul racordarea la nivel
de medie tensiune, un de exista disponibilitate si unde curentul electric este mai ieftin decat in
reteaua de joasa tensiune, aducand o marja mai mare companiei. 5.3.(c) solutia tehnica,
cuprinzand descrierea din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional -
arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de baza, corelata cu nivelul
calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi;
Cerinta este indeplinita la punctul 3.2 din SF.. Pentru a ilustra sugestiv solutiile tehnice si
arhitecturale se va prezenta in cele ce urmeaza cele 6 amplasamente fezabile.

Lucrari de baza

Pregitirea traseului canalizdrii la LES de 20 (10) k V si 0,4 kV; Pregitirea traseului

cablului; - Executarea santurilor; - Executarea pofilelor de santuri; - Executarea subtraversarii
carosabilului — dacd este cazul; - Executarea liniilor subterane protejate prin tuburi/tevi; -
Desfasurarea §i  pozarea  cablurilor; -  Astuparea  santurilor; -  Realizare
fundatiilor/postamentelor pentru posturile de transformare si statii; - Montarea posturilor de
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transformare; - Realizarea conexiunilor electrice; - Refacerea terenului si aducerea la starea
initiald; - Realizarea marcajelor pentru parcari si amplasarea panoului de informare; -
Configurare inifiald a sistemului; - Testare, verificare §i punere provizorie in functiune; -
Receptie lucréri si punere in functiune

Din punct de vedere al utilitatilor necesare pentru funetionarea obiectivului, este nevoie
numai de asigurarea electroalimentarii. Pentru instalarea statiilor cu puterea de minim 50kw
DC + 22kw AC este necesara instalarea unui post de transformare, E-Distributie neavand
acesta putere disponibila in nici o locatie din Bucuresti. S-a luat in calcul racordarea la nivel
de medie tensiune, un de exista disponibilitate si unde curentul electric este mai ieftin decat in
reteaua de joasa tensiune, aducand o marja mai mare companiei.

Valoarea totala a investitiei este: — valoare fara TVA : 10,271,154.00lei din care C+M:
1,914,000.00lei. — valoare TVA: 11,947,519.00lei. — valoare totala inclusiv TVA:
12,218,673.00 lei.

Pentru scenariul 2 se propun urmatoarele lucrari:
— Strada Baiculesti nr 21 - montarea a 7 statii de reincarcare autovehicule electrice cu
puterea de 50 kW DC si 22 kW AC pentru fiecare statie, aferente a 14 locuri de parcare.
Racordul la reteaua de distributie se va face la nivel de medie tensiune printr-un post de
tranformare in cabina de beton, avand o putere de 630 kVA. Postul de tranformare se va
monta in apropierea statiei de reincarcare;
— Calea Floreasca FN, montarea a 7 statii de reincarcare autovehicule electrice cu
puterea
de 50 kW DC si 22 kW AC pentru fiecare statie, aferente a 14 locuri de parcare.
Racordul la reteaua de distributie se va face la nivel de medie tensiune printr-un post de
tranformare in cabina de beton, avand o putere de 630 kVA. Postul de tranformare se va
monta in apropierea statiei de reincarcare;
— Calea Floreasca nr 111-113 — Piata Floreasca, montarea a 7 statii de reincarcare
autovehicule electrice cu puterea de 50 kW DC si 22 kW AC pentru fiecare statie,
aferente a 14 locuri de parcare. Racordul la reteaua de distributie se va face la nivel de
medie tensiune printr-un post de tranformare in cabina de beton, avand o putere de 630
kVA. Postul de tranformare se va monta in apropierea statiei de reincarcare;
— JIon Mihalache — Piata 1 Mai, montarea a 7 statii de reincarcare autovehicule electrice
cu
puterea de 50 kW DC si 22 kW AC pentru fiecare statie, aferente a 14 locuri de parcare.
Racordul la reteaua de distributie se va face la nivel de medie tensiune printr-un post de
tranformare in cabina de beton, avand o putere de 630 kVA. Postul de tranformare se va
monta in apropierea statiei de reincarcare;
— Strada Mures — Piata Mures, montarea a 7 statii de reincarcare autovehicule electrice
cu
puterea de 50 kW DC si 22 kW AC pentru fiecare statie, aferente a 14 locuri de parcare.
Racordul la reteaua de distributie se va face la nivel de medie tensiune printr-un post de
tranformare in cabina de beton, avand o putere de 630 kVA. Postul de tranformare se va
monta in apropierea statiei de reincarcare;
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— Strada Odaii nr 3-5, montarea a 7 statii de reincarcare autovehicule electrice cu
puterea _

de 50 kW DC si 22 kW AC pentru fiecare statie, aferente a 14 locuri de parcare.
Racordul la reteaua de distributie se va face la nivel de medie tensiune printr-un post de
tranformare in cabina de beton, avand o putere de 630 kVA. Postul de tranformare se va
monta in apropierea statiei de reincarcare.

In amplasament se vor asigura toate facilitatile pentru functionarea a sapte statii
de reincarcare, avand capabilitatea de incarcare rapida in curent continuu de 50 KW
si de 22 KW in curent alternativ. Se va asigura spatiul corespunzator, conform
reglementarilor rutiere in vigoare, astfel incat la cererea factorilor de decizie din primarie,
stationarea masinilor electrice pentru reincarcare se va realiza realiza conform planselor
propuse. Locatia va sigura accesul nediscriminator al publicului la statiile de reincarcare
instalate si va beneficia de semnalizarea corespunzatoare.

1.7 Impactul economic, social, impactul asupra mediului-dupa caz:
Economic A

e Dezvoltarea infrastructurii de alimentare a autovehiculelor cu energie electrici.

e Stimularea utilizarii autovehiculelor electrice si electrice hibrid plug-in;

o imbunitatirea calititii mediului prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de seri
prin stimularea utilizirii vehiculelor electricel;

e Dezvoltarea transportului ecologic;

e Atenuarea disparititilor teritoriale, de promovarea unei dezvoltiri regionale

echilibrate;

Tranzitia verde si digitala a localititilor din Romaénia;

Promovarea dezvoltarii durabile;

Atenuarea efectelor schimbarilorclimatice;

Reducerea emisiilor de carbon;

Adaptarea la efectele schimbirilor climatice;

Protectia si utilizarea sustenabila a resurselor limitate;

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de seri in transporturi;

Promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din

punct de vedere energetic: statii de reincircare pentru vehicule electrice in

localititi

Economic

Eforturile investitionale nu trebuie considerate numai ca un consum de resurse
financiare, ci trebuie judecat ca un proces complex in cadrul caruia se produc bunuri materiale
cu o perioda lunga de utilizare, se realizeaza conditii de viata la standarde europene pentru
populatia orasului si se indeplinesc politicile de mediu si de dezvoltare durabila pentru care
Romania s-a angajat in momentul integrarii in Uniunea Europeana. Realizarea sistemul de
reincarcare a autovehiculelor electrice, va avea o serie de efecte pozitive asupra vietii
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economico-sociale. O buna parte a efectelor favorabile proiectului sunt dificil de cuantificat si
nu au fost luate in calcul in cadrul analizei eficientei proiectului. Din punct de vedere cultural
se incurajeaza promovarea notiunii de "energie verde" ceea ce implica o egalitate de sanse de
a trai intr-un mediu curat pentru toti locuitorii orasului indiferent ca stau la bloc, in cartiere cu
o densitate mare a populatiei sau la case / periferie

1.8 Impactul financiar asupra bugetului pe termen scurt, mediu si lung:

Finantarea se acordi in procent de 100% din cheltuielile eligibile definite la art. 12
din Ghidul aferent, in limita sumelor ce pot fi acordate pentru fiecare categorie de solicitanti,
aga cum sunt previzute la alin. (2) din Ghid.

Suma maxima finantatd pentru instalarea unei statii de reincércare este de 190.000 lei,
valoare ce reprezintd 100% din totalul cheltuielilor eligibile definite la art. 12.

Finantarea se acordd pentru fiecare categorie de solicitant, dupd cum urmeazi: c)
subdiviziune a municipiului Bucuresti - maximum 8.000.000 lei conform Ghidului de
finantare din 29 octombrie 2021 a programului privind reducerea emisiilor de gaze cu efect
de serd in transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier
nepoluant din punct de vedere energetic: statii de reincdrcare pentru vehicule electrice in
localitafi, aprobat prin ORDINUL nr. 1.962 din 29 octombrie 2021, publicat in Monitorul
Oficial, Partea I, nr. 1080 din 11 noiembrie 2021.

Conform Ghidului de finantare din 29 octombrie 2021 a Programului privind
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in transporturi, prin promovarea infrastructurii
pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: statii de
reincdrcare pentru vehicule electrice in localitafi, art- 12 prevede urmatoarele categorii de
cheltuieli eligibile efectuate pentru .” a) achizitia de statii de reincdrcare_a_vehiculelor
electrice; b) lucrdri de constructii si montaj al statiilor de reincdrcare; c) instalatiile
electrice, cu exceptia cheltuielilor aferente instalatiei de racordare pdnd la punctul de
delimitare. Acestea vor fi evidentiate separat in cadrul devizului general; d) realizarea si
instalarea panoului de informare conform art. 11 lit. g); e) realizarea si instalarea panoului
de informare confindnd sintagma ,, Proiect finantat din Fondul pentru mediu"; f) taxa pe
valoarea addugatd aferentd proiectului in conditiile in care aceasta a fost solicitatd si nu este
recuperabild, rambursabild sau compensatd prin orice alte mijloace potrivit prevederilor
legale; g) active necorporale noi (brevete, licente, know-how); h) proiectare (pct. 3.5.3,3.5.5
§i 3.5.6 din continutul-cadru al devizului general aprobat prin Hotdrdrea Guvernului nr.
907/2016, cu modificarile si completdrile ulterioare), in procent de maximum 6% din
valoarea cheltuielilor eligibile aferente , investitiei de bazd“, i) consultantd (pct. 3.7 din
continutul-cadru al devizului general aprobat prin Hotdrdrea Guvernului nr. 907/2016, cu
modificdrile si completdrile ulterioare), in procent de maximum 4% din valoarea cheltuielilor
eligibile aferente , investitiei de baza“. (2) Cheltuielile previzute la alin. (1) lit. a)-g) sunt
considerate eligibile numai dacd sunt efectuate dupd incheierea contractului de finantare.”

Valoarea totala a investitiei este: — valoare fara TVA : 10,271,154.00lei din care C+M:
1,914,000.00lei. — wvaloare TVA: 11,947,519.00lei. — wvaloare totala inclusiv TVA:
12,218,673.00 lei.
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1.9 Efectele proiectului de hotirire asupra hotiririlor Consiliului Local al
Sectorului 1 in vigoare:

Nu este cazul.
1.10 Consultiiri efectuate in vederea elaboririi proiectului de hotirire, dupa caz:
Nu este cazul.

1.11 Activitatea de informare publici prin elaborarea si implementarea proiectului
de hotirire, dupa caz:

Nu este cazul.
1.12 Modul de realizare, misurile de implementare, resursele necesare:
Ghidul specific — cuprinde conditiile de accesare a fondurilor aferente.

AFM poate organiza una sau mai multe sesiuni de finantare in limita sumei alocate.
Pentru organizarea sesiunii de finantare se aprobd prin dispozitii ale presedintelui AFM: a)
deschiderea sesiunii de finantare; b) perioada sesiunii de depunere a cererilor de finantare; c)
suma alocatid sesiunii de finantare din bugetul Fondului pentru mediu. (3) Dispozitia
presedintelui prevazuta la alin. (2) se publica pe pagina de internet a AFM.

Deschiderea sesiunii de finantarein cadrul Programului privind dezvoltarea
infrastructurii de reincdrcare pentru vehicule electrice si electrice hibrid plug-in in localitdfi
a inceput cu data de 08.12.2021 iar depunerea cererilor de finantare in cadrul Programului
previzut la art. 1 se realizeaza prin intermediul aplicatiei informatice puse la dispozitie de
citre AFM iar perioada de depunere a cererilor de finantare in aplicatia informaticd, impreund
cu documentatia aferenti, a inceput in data de 13.12.2021. Inchiderea apelului este
preconizata la data de 13 iunie 2022 sau dupa epuizarea bugetului alocat.

Finantarea programului in cadrul caruia va fi depus proiectul se realizeazi din
veniturile Fondului pentru mediu, in limita bugetului total alocat programului.

Sursa de finantare: Programul A.F.M.: “Infrastructura de alimentare verde —
Programul privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in transporturi, prin
promovarea infrastructurii pentru vehicule de transport rutier nepoluant din punct de
vedere energetic: statii de reincircare pentru vehicule electrice si electrice hybridplug-
in” dar si surse proprii pentru lucririle neeligibile programului A.F.M.

1.13 Temeiul legal care sti la baza adoptarii:
e Legea nr. 24/2000 privind normele de tehnicd legislativd pentru elaborarea actelor

normative, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare;
e Legea nr.273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completarile

ulterioare;
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e Programul reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in transporturi, prin
promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de
vedere energetic: statii de reincércare pentru vehicule electrice in localitati;

e Dispozitia presedintelui Administratiei Fondului pentru Mediu, nr. 462 din 07.12.2021
privind organizarea sesiunii de depunere a dosarelor de finantare, in cadrul Programului
privind dezvoltarea infrastructurii de reincircare pentru vehicule electrice si electrice
hibrid plug-in in localitéti; ,

e Ghidul de finantare din 29 octombrie 2021 a Programului privind reducerea emisiilor
de gaze cu efect de serd in transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru
vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: stafii de
reincércare pentru vehicule electrice in localitati aprobat prin ORDINUL nr. 1.962 din
29 octombrie 2021, publicat in Monitorul Oficial, Partea I, nr. 1080 din 11 noiembrie
2021; ‘

o Programul privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd n transporturi;

Strategii

e O strategie europeand pentru o mobilitate cu emisii scizute - iulie 2016;
e Europa in miscare- 2017

In temeiul prevederilor art. 136 alin (1). si alin (2). a din Ordonanta de Urgenta nr.
57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificarile si completrile ulterioare, SUPUN
dezbaterii Consiliului Local al Sectorului 1 al Municipiului Bucuresti, proiectul de hotarare
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-economici ai
obiectivului de investitii ,Achizitionarea, instalarea si punerea in functiune a unui numdr
de 42 statii de incdrcare pentru autovehicule electrice in Sectorul 1” in vederea depunerii
cererii de finantare prin Programul A.F.M - “Statii_de reincdrcare pentru vehicule
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